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Nie mdgt inaczej si¢ nazywaé. Pasowat do nazwiska, jak ulat. A ono jemu: jednozgtoskowe,
proste, sugestywne. Jasne, nie wymagajqce rodowodu. Jak on sam. Twardy, silny, z grubsza
ciosany, mile rubaszny. Wrosnigty korzeniami w twardg slaskq ziemie.

Jozef Mierzejewski, pilot 308 Dywizjonu

Nikt nie jest w stanie wynagrodzi¢ krzywd wyrzadzonych ludziom, ktérzy przez lata
II wojny $wiatowej wiernie stuzyli OjczyZnie, a ktérych péiniej sponiewierata powo-
jenna rzeczywisto$¢ i ktérzy odeszli od nas w zapomnieniu, bez naleznych im stéw
uznania. Polska miata wielu §wietnych lotnikéw wychowanych w duchu II Rzeczy-
pospolitej, ktérzy bez wahania byli gotowi ztozy¢ na ottarzu Ojczyzny whasne zycie.
Kazdy z nich to osobna, wyjatkowa historia. Takie bylo tez zycie Karola Pniaka,
czlowieka o wielkim sercu i tubalnym glosie, ktéry — raz uslyszany — trudny byl do
wymazania z pamieci. Postaci jedynej w swoim rodzaju.
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Droga do lotnictwa

Karol Pniak urodzit si¢ 26 stycznia 1910 r. w Jaworznie, w dzielnicy Robak. Miasto,
w ktérym przyszed! na $wiat jest historycznie zwiazane z Malopolska, a pierwsze za-
piski o wiejskiej osadzie Jaworzno pojawily si¢ w latach 1229-1249. Byta to wioska znaj-
dujaca sie na pograniczu éwezesnej Polski z Gérnym Slaskiem. Poczatkowo wydobywano
w niej srebro i otéw, nastepnie rude cynku i zelaza, a w 1767 r., w obecnej dzielnicy miasta
— Szczakowej, powstala pierwsza polska kopalnia wegla kamiennego, ktéra funkcjonuje
do dzis. Umowy migdzy zaborcami sprawily, ze po III rozbiorze Polski Jaworzno znalazto
si¢ w granicach Austrii. W latach 1809-1815 wie$ wchodzita w sklad Ksigstwa Warszaw-
skiego, a w latach 1815-1846 na niej konczylo si¢ terytorium formalnie niepodleglej
Rzeczypospolitej Krakowskiej — Wolnego Miasta Krakowa. Od 1846 r. do 1918 r. na-
lezala do Wielkiego Ksiestwa Krakowskiego, w ramach zaboru austriackiego. W czasach
rozbioréw Jaworzno znalazto si¢ w tzw. Tréjkacie Trzech Cesarzy, wyznaczajacym grani-
c¢ miedzy Austrig, Rosjg a Prusami. Ten fakt wplynat na dynamiczny rozwéj Jaworzna,
zwlaszcza w sferze przemystowej. Od 1847 r. przez Szczakows przebiegala linia kolejowa
Towarzystwa Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej (od 1850 r. C.K. Uprzywilejowana Kolej
Pétnocna Cesarza Ferdynanda), a jej okolice wraz z Jaworznem staly si¢ istotnym weztem
kolejowym. Po uzyskaniu polaczenia z Koleja Warszawsko-Wiederiska stal si¢ on réw-
niez waznym weztem przeladunkowym pomiedzy Austria a Rosja i Prusami. 21 wrze$nia
1901 r. cesarz Franciszek Jozef I podpisat ustawe Sejmu Lwowskiego w sprawie nadania
Jaworznu praw miejskich.

Bedacy glows rodziny Franciszek Pniak (1874) pochodzit z Jaworzna. Majac 21 lat
wstapit do C.K. Armii i stuzyt w kawalerii do 1900 r. Rok pézniej ozenil si¢ z osiem
lat mlodsza cérka miejscowego kowala — Marig Walugg. Doczekali si¢ szesciorga dzie-
ci — dwoch cérek: Apoloni (1902) i Stanistawy (1912) oraz czterech synéw: Stanistawa
(1905), Jézefa (1907), Karola (1910) i Bolestawa (1919).

Po zakoriczeniu stuzby wojskowej Franciszek pracowal jako sztygar w kopalni Jacek
Rudolf w Jaworznie. Historia tego zakladu pracy siggata roku 1795, kiedy w okolicach
Jaworzna kopalni¢ zalozyl Austriak Krzysztof Ried. Juz rok péiniej zostala ona rozbu-
dowana i otrzymala nazwe Fryderyk August. W pierwszej potowie XIX wieku techno-
logia wydobycia byta prymitywna — pierwszy kierat konny wprowadzono w 1838 roku,
a maszyn¢ parowa (o mocy 4 KM) zainstalowano osiem lat pézniej. Wydobycie wegla
w Jaworznie rosto wolno i do polowy XIX wieku wynosito okoto 30 tysiecy ton rocznie.
Decydowat o tym nie tylko staby stopieri uprzemystowienia kopalni; dotknelo ja tez kilka
klesk zywiotowych (pozary, zalania woda), w czasie ktérych zostaly powaznie uszkodzone
urzadzenia zakladu.
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Po jednym z pozaréw, przy odbudowie Fryderyka Augusta, w 1882 r. uruchomiono
w jego poblizu nowy szyb wydobywczy Jacek Rudolf, ktéry stat si¢ pdzniej zalazkiem
kopalni Kosciuszko. Wkrétce powstala nowa kopalnia o nazwie Jacek Rudolf. Pierwsze
lata byly trudne —w 1902 roku, na skutek eksplozji kottéw parowych, zostaly uszkodzone
pompy odwadniajace i doszto do zatopienia kopalni.

W naste¢pnych latach nie tylko ja odbudowano, ale takze zmodernizowano. Pojawit si¢
naped elektryczny w miejsce parowego, wprowadzono réwniez lokomotywy benzynowe.
Przed pierwsza wojna Swiatows zaklad wydobywat ponad 200 tys. ton rocznie, zatrudnia-
jac 804 osoby.

Do 1919 roku kopalnia nalezata do tzw. Gwarectwa Jaworznickiego, bedacego wla-
snoscig wiedenskich baronéw weglowych: Guttmanéw, Springeréw i Openheindw.
W tym wlasnie roku spétka zatozona przez Jana Kantego Steczkowskiego odkupita od
Wiedericzykéw kopalnie Gwarectwa. Niedlugo potem, bo w 1921 roku, kopalnia stata
si¢ czgécig firmy o nazwie Jaworznickie Komunalne Kopalnie Wegla SA. Whascicielami tej
firmy byly miasta Krakéw i Lwéw oraz Polski Bank Krajowy i Polski Bank Przemystowy.
Wtedy doszto do zmiany nazwy kopalni z Jacek Rudolf na Tadeusz Kosciuszko. W latach
1921-1929 roczne wydobycie kopalni wahalo si¢ w granicach 200-300 tys. ton.

Po wybuchu I wojny $wiatowej Franciszek Pniak zostal ponownie zmobilizowany do
wojska. Stuzyt na froncie austriacko-rosyjskim w okolicach Gorlic. Tam odnidst powazne
rany, po zaleczeniu ktérych wrécit w ro-
dzinne strony, bo przeniesiono go w po-
blize przedwojennej granicy austriacko-
rosyjsko-niemieckiej (wspomniany Tréjkat
Trzech Cesarzy). Stuzbe wojskowa zakoni-
czyl w 1918 r. w stopniu starszego kaprala.

Karol rozpoczal nauk¢ w Szkole Po-
wszechnej w Jaworznie, a po jej ukoriczeniu
kontynuowat edukacje w Gimnazjum im.
Stanistawa Staszica w Chrzanowie. Dojez-
dzat do niego pociagiem. Placéwka powsta-
fa 12 marca 1911 roku, kiedy zatozono To-
warzystwo Szkoly Sredniej, a jego prezesem
zostal hrabia Edward Mycielski. Whasnie
tam pojawila si¢ inicjatywa powstania Pry-
watnego Gimnazjum Realnego w Chrzano-
wie. Kilkuletnie starania o uparistwowienie
szkoly przerwal wybuch I wojny swiatowej.
Zakoriczenie zbrojnego konfliktu, likwi-
dacja galicyjskiego szkolnictwa i tworzenie
jednolitego szkolnictwa polskiego przyczy-
nily si¢ do ponowienia staraii o uparistwo-
wienie Gimnazjum. Rada Szkolna Krajowa
oraz powolany 31 lipca 1919 roku nowy
dyrektor szkoly Jan Peckowski ztozyli w tej

Mtody cyklista Karol Pniak.
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sprawie wniosek do Ministerstwa Wyznari Religijnych i Os$wiecenia Publicznego. Pozy-
tywna decyzja zapadta we wrzesniu 1919 roku, a jej ogloszenie i nadanie Gimnazjum
imienia Stanistawa Staszica nastapito 1 grudnia 1919 roku.

W roku szkolnym 1927/28 uczniowie i nauczyciele Gimnazjum mogli korzystac z 14
sal szkolnych, kancelarii, sali konferencyjnej, gabinetu przyrodniczego, gabinetu ,fizykal-
nego’, pracowni fizycznej i sali rysunkowej. Do dyspozycji uczniéw byla réwniez biblio-
teka, w ktdrej znajdowalo si¢ 2208 ksiazek, prenumerowano tez 31 czasopism (m.in. Lot
Polski i Mlody Lotnik). W gmachu znajdowalo si¢ takze mieszkanie dyrekrtora i tercjana’.
Dyrektorem Gimnazjum wciaz byt Jan Peckowski.

W 1925 r. powstato w szkole kétko lotnicze, ktérym opiekowal si¢ prof. Bolestaw By-
tomski. W roku szkolnym 1927/28 . liczylo 16 cztonkéw podzielonych na dwie sekgje:
szybowcows i modelarska. Ta pierwsza odbyta 47 zebran, w trakcie ktérych budowano
szybowiec wedlug projektu ucznia kl. VIb, Bolestawa Wisnickiego. Uczniom udalo si¢
ukoriczy¢ stery, kadtub i elementy skrzydel’. W tym samym czasie sekcja modelarska wy-
konata 12 modeli wedlug wskazéwek Bolestawa Wisnickiego. Na materialy modelarskie
subwencja pochodzita od dyrekeji szkoly.

Zafascynowanie konstrukcjami lotniczymi na stale wpisato si¢ w Zycie wspomnia-
nego ucznia. W niedalekiej przysztosci ukonczyl bowiem studia i bedac inzynierem byt
m.in. wspétkonstruktorem oblatanego w 1937 r. szybowca PWS-101. Platowiec powstal
z my$la o udziale w I Szybowcowych Mistrzostwach Swiata na Wasserkuppe w 1937 r.

Konkurs modeli latajgcych zorganizowany przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w Chrzano-
wie. Mtodziez ze swoimi modelami samolotdw i komisja sedziowska z przedstawicielem krakowskiego
kota LOPP Kisielewskim na czele (siedzi 2. z prawej). Widoczni takze Mirocki (3. z prawej), Oszacki (2. z
lewej) i Zakrzewski (1. z prawej). Fot. ze zbioréw NAC

1 szkolny wozny.
2 Wisnickiemu ostatecznie udalo si¢ szybowiec ukoriczy¢ i uczen nazwat go ,Bocian”. A. Glass, Polskie konstrukgje lotnicze
1893-1939, Warszawa 1977.
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PWS-101 byt pierwszym polskim szybowcem wyposazonym w zbiornik na balast wodny
i pierwszym majacym hamulce aerodynamiczne w platach. Na szybowcu tym w latach
1937-1938 dokonano wielu wyczynéw na skale $wiatows. Za przelot 578 km, pilot Tade-
usz Géra otrzymal w 1939 r. swéj pierwszy medal Lilienthala, przyznawany przez FAI za
$wiatowe wyczyny szybowcowe. Przed wybuchem wojny Wisnicki byt cztonkiem zespotu
konstrukeyjnego, ktéry opracowal samolot rozpoznawczy LWS-3 Mewa.

We wrzesniu 1939 r. ewakuowal si¢ do Francji, gdzie pracowat fabryce Olaer w La
Couronne koto Anglouerne, w ktérej produkowano podwozia do nowoczesnych samolo-
téw mysliwskich Dewoitine 520. Wkrétce po czerwcowej kapitulacji w 1940 r. prébowal
przedosta¢ si¢ do Wielkiej Brytanii. Droga wiodta przez Hiszpani¢ — zostat tam areszto-
wany i osadzony w ci¢zkim obozie Miranda de Ebro, w ktérym przetrzymywano m.in.
jeficéw republikaniskich z czaséw wojny domowej. W 1941 r. wraz z inz. Antonim Swi-
derskim zdotat jednak opusci¢ obéz i przenies¢ si¢ do Madrytu. W styczniu 1942 r. wraz
ze swym towarzyszem podrdzy oraz kolejnym inzynierem — Stanistawem Petrusewiczem,
zaokretowat si¢ na statek plynacy do Brazylii. Stamtad cala tréjka poplynela do Kanady.
Tam spotkal Waclawa Czerwieriskiego, z ktérym skonstruowat PWS-101. Czerwieriski
byl w tym czasie naczelnym inzynierem i kierownikiem produkcji w zalozonej jesienia
1942 r. w Toronto firmie Canadian Wooden Aircraft Ltd. Zajmowata si¢ ona wykorzy-
staniem drewnianej sklejki do produkgji niektérych elementéw samolotéw, by zaoszcze-
dzi¢ strategicznie wazne aluminium. Znalezli w niej zatrudnienie zaréwno Wisnicki, jak
i Swiderski. Do kotica wojny zaktad produkowal m.in. zapasowe zbiorniki paliwa dla sa-
molotéw Mosquito oraz wloty powietrza do silnikéw uzywanych przez samoloty Anson.
Po zakonczeniu wojny fabryke zlikwidowano®.

Oprécz wspomnianych wezedniej zaje¢ szybowcowych i modelarskich, cztonkowie

gimnazjalnego kétka lotniczego w Chrzanowie udali si¢ na wycieczke na lotnisko w Ra-

Wycieczka uczniéw Gimnazjum im. Stanistawa Staszica w Chrzanowie na dachu Patacu Prasy w Krakowie
w 1930 r. Fot. ze zbioréw NAC

3 J. Ploszajski, Technicy lotnictwa polskiego na Zachodzie 19391946, t. I, Londyn 1993, s. 17, 28, 29, 150.
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kowcach. Nie zachowala si¢, niestety lista ucznidw, ktérzy byli zainteresowani sprawami
lotniczymi. Patrzac jednak na przyszle losy Karola Pniaka, mozna mie¢ pewno$¢, ze byt
jednym z nich. W roku szkolnym 1927/28 Karol byt uczniem klasy VIla. Byt to oddziat
typu humanistycznego, ktérego wychowawca byt nauczyciel jezyka niemieckiego Karol
Hedwik. Oprécz niego w klasie uczyli jeszcze:

j. polski — dr fil. Stanistaw Szeligiewicz

historia — Leon Feliks-Gliksman

matematyka — prof. Jézef Gruszeczka

fizyka — Bolestaw Bytomski

chemia — Bolestaw Bytomski

geografia — Franciszek Gwizdz

facina — prof. Tadeusz Gdula

$piew — prof. Tadeusz Urbarczyk

religia — ks. Jan Wolny

higiena — dr Zygmunt Weindling

Nauke w gimnazjum, rok przed matura, przerwal mlodziericzy wybryk Karola — pod-
czas jazdy pociagiem do szkoly, wraz z towarzyszacymi mu kolegami zostal przytapany
przez konduktora na grze w karty. Gorliwy stuzbista zameldowat o tym dyrektorowi gim-
nazjum, a miody Pniak wzial cala wing na siebie. W efekcie z dniem 20 maja 1928 r.
zostal ze szkoly relegowany.

Po tym zdarzeniu ojciec chcial, aby syn kontynuowal rodzinng tradycj¢ — prace w ko-
palni. Jednak chlopiec mial swoje marzenia, ktére chcial za wszelka ceng spelnié. Juz

Bracia Karola Pniaka w mundurach Marynarki Wojennej. Z prawej Stanistaw, w srodku Jézef.

4 XV Sprawozdanie Dyrekcji Paristwowego Gimnazjum im. Stanistawa Staszica w Chrzanowie za rok szkolny 1927-28, s. 38. War-
to zauwazy¢, ze z tej whasnie szkoly w pézniejszych latach wywodzili si¢ jeszcze inni lotnicy, ktdrzy stuzyli w Polskich Sitach
Powietrznych w Wielkiej Brytanii, m.in. bracia Ferdynand i Edward Jaworscy, Adam Damm czy Egon Zygmund.
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Karol Pniak (pierw-
szy z lewej) w gro-
nie kolegdw.

wtedy ciagnelo go do lotnictwa. Jak opowiadal po latach jego syn, takze Karol: od dziecka
kochat si¢ w lataniu.

Mimo ze byl pelnoletni i nie potrzebowal zgody rodzicéw, by realizowaé swoje pra-
gnienie o zdobyciu przestworzy, natrafit na twardy opér rodziny. Slaska hierarchia wysoko
stawiala w rodzinie ojca i to on mial decydujacy glos w sprawach zwiazanych z przyszto-
$cig dzieci. Karolowi udalo si¢ jednak Franciszka Pniaka przekonad i 23 pazdziernika 1928
roku zglosil si¢ ochotniczo do wojska. By¢ moze wplyw na decyzj¢ ojca miata jego wojsko-
wa przesztosé, jak réwniez fake, ze dwaj starsi bracia takze zwiazali si¢ z wojskiem. Obayj
stuzyli w Marynarce Wojennej — najpierw nad morze wyjechat Stanistaw, a pézniej Jézef.
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W krakowskim pulku lotniczym

Klrol otrzymal przydzial do 2 Putku Lotniczego w Krakowie. Po zakorczeniu prze-
zkolenia ogdlnowojskowego, w styczniu 1929 roku przeniesiony zostal do dywizjo-
nu szkolnego 2 PL. Lotnicze szkolenie podstawowe trwalo do maja tegoz roku i wtedy tez
Pniak otrzymal awans na starszego szeregowego. W grudniu byt juz kapralem.

5 maja 1930 roku skierowano go na kurs pilotazu do Szkoly Pilotéw dla Podoficeréw
mieszczacej sic w Bydgoszezy. Do jej podstawowych zadari nalezalo przygotowanie do
shuzby lotniczej podoficeréw, ktdre obejmowalo szkolenie teoretyczne i praktyczne w ra-

Karol Pniak podczas
szkolenia  wojsko-
wego. Na zdjeciu
gérnym — z prawej,
na dolnym -z lewej.
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Karol Pniak wsréd kolegdw w trakcie przeszkolenia ogélnowojskowego w terenie. Na gdérnej fotografii
kleczy pierwszy z lewej. Na dolnej fotografii siedzi na stole.

mach kursu pilotazu, po ktérym absolwent kursu mégtby by¢ pilotem w putku lotniczym.
W ramach tego szkolenia kursanci mieli réwniez opanowaé wiedzg zwigzana z obstuga
samolotu i usuwaniem drobnych awarii na wypadek ladowania w przygodnym terenie.
Okres pobytu w szkole mial by¢ tez przeznaczony na uzupelnianie wiedzy i wyszkolenia
ogélnowojskowego. Podstawowym zadaniem kursu bylo pelne przygotowanie podoficera
do zada, jakie czekaly go w przysztosci w jednostce liniowej. Oprécz przekazania facho-
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Tableau wykonane po zakon-
czeniu kursu praktycznego
w Szkole Podoficeréw Pilotéw
Lotnictwa w Bydgoszczy, rok
1930.

Fragment tableau z podobizng
Karola Pniaka
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Karol Pniak w teatrzyku putkowym (siedzi trzeci od lewej).

wych kwalifikacji w poszczeg6lnych specjalnosciach lotniczych, przed szkotami postawio-
no zadanie wyszkolenia podoficera jako przyszlego przelozonego zolnierzy oraz dobrego
instruktora, ktéry powinien umie¢ przekazaé posiadang wiedz¢ swoim podwladnym. Sta-
rano si¢ réwniez wpoi¢ zasadg, ze wraz z postgpujacym rozwojem lotnictwa konieczne
jest stale podnoszenie wiedzy specjalistycznej oraz uzupelnianie brakéw, jakie zauwazone
zostaly w czasie szkolenia lotniczego oraz og6lnowojskowego’.

Bydgoska szkote Pniak ukonczyt w pazdzierniku, a po powrocie do Krakowa otrzymat
przydzial do 22 Eskadry Liniowej. W lipcu nastgpnego roku rozpoczat Kurs Wyzszego
Pilotazu w Grudziadzu, ktdry zakonczyl z pozytywnym wynikiem we wrze$niu. Wrécit
do 2 PL, ale tym razem trafit do 122 Eskadry Mysliwskiej, ktérej pilotem byl przez prawie
dziewig¢ lat — do 15 maja 1939 roku. W nowej jednostce szybko zauwazono nieprzecigtne
zdolnosci pilotazowe Pniaka i wlaczono go do zespolu specjalizujacego si¢ w powietrz-
nych akrobacjach.

24 maja 1933 roku w stolicy Polski rozpoczat si¢ uroczyscie migdzynarodowy mityng
lotniczy. Jego organizatorem byl Aeroklub Warszawski. Oprécz sporego grona Polakéw
uczestniczyli w nim Czesi, Belgowie, Whosi i Niemcy. Lotnicy brali udziat z zlocie gwiaz-
dzistym, ktéry po obliczeniu przebytej trasy i czasu wygrata Czeszka Ferraris Konowa,
przed Zofia Mikulska, reprezentujaca Wlochy (!). Trzecie miejsce przyznano kpt. J. No-
vakowi z Czechostowac;jic.

5 CAW 1-300.38.39, Pismo nr L.dz. 7446/29 z 7.12.1929 w sprawie egzaminéw kwalifikacyjnych do szkoly pilotéw. Za:
I. Materniak, Podoficerowie lotnictwa II Rzeczypospolitej, (w:) 80 lat lotnictwa polskiego — historia i wspélezesnose, t. I,
Warszawa 1998, s. 167.

6 Rewia lotnictwa w Warszawie, ,Nowiny codzienne”, Warszawa, z. 156 z 25 maja 1933 r.
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Samolot mysliwski Avia BH-33 nalezacy do 122 Eskadry Mysliwskiej krakowskiego putku lotniczego.

Naste¢pnego dnia mityng kontynuowano od samego rana. Duze emocjonujace wzbu-
dzil konkurs akrobacji samolotéw mysliwskich, ktéry rozpoczat si¢ o godzinie 14.35.
O godz. 16, by uswietni¢ mityng, na lotnisko przybyl prezydent Rzeczypospolitej. To
przed nim o godzinie 17.30, tuz po zakonczeniu konkursu akrobacji, loty wykonala styn-
na tréjka mysliwska kpt. Bajana’. W sktad zespotu wchodzili por. Bronistaw Kosiriski,
kpr. Stanistaw Macek i kpr. Karol Pniak. Figury akrobagji lotniczych i pokaz lotéw zespo-
fowych wywarly na widzach ogromne wrazenie.

Niewatpliwy potwierdzeniem kunsztu mlodego pilota bylo wyznaczenie go do skladu
zespolu reprezentujacego polskie lotnictwo mysliwskie w trakcie wizyty w Rumunii. Do-
wédcg lotnikéw byt mijr pil. Stefan Pawlikowski. Wylot Polakéw starannie przygotowano,
podobnie jak program pokazu w Bukareszcie, ktérego celem byto ukazanie mozliwosci
nowego samolotu mysliwskiego polskiej mysli konstrukeyjnej — PZL P7a. Pokaz zapla-
Nnowano nast¢pujaco:

Ewolugje caloscia

Jednoczesny start calosci z jednej linii. Liczba startujacych jednoczesnie siddemek byta
uwarunkowana rozmiarami lotniska.

Przejscie przez lotnisko w szykach:

rojéw si6demkowych,

czterech faw,

strzaly.

Wykonanie loopingu jednoczesnie przez cztery siédemki w szyku ,,schody”.

7 Dzis na lotnisku., ,Nowiny codzienne”, Warszawa, z. 156 z 25 maja 1933 r.
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Piloci 2 Putku Lotniczego w Krakowie.
Wsréd oficeréw mtodszych oraz podofice-
réw goruje wyzszy o gtowe od wielu z nich
stojacy z tytu Karol Pniak. Na powiekszeniu
widoczni dwaj piloci tzw. ,,Tréjki Bajana”.
Od lewej: kpt. pil. Jerzy Bajan a za nim kpr.
pil. Karol Pniak. Zespdt akrobacyjny 122
Eskadry Mysliwskiej 2 Putku Lotniczego,
znany powszechnie jako ,,Tréjka Bajana”
od nazwiska inicjatora tej grupy, kpt. Jerze-
go Bajana, stynat z pokazdw zapierajacych
dech w piersiach, wystepujac w zmieniaja-
cym sie sktadzie pilotow.




S/LDR KAROL PNIAK Oo

FORGOTTEN HEROES

Trzy mysliwce PWS-A (licencyjna polska odmiana czechostowackiego samolotu Avia BH-33) ze 122 Eska-
dry Mysliwskiej 2 Putku Lotniczego podczas pokazdw dla publicznosci w Warszawie. Fot. ze zbioréw NAC
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Loza Prezydenta RP podczas Il Miedzyna-
rodowego Mityngu Lotniczego w 1933 r. Na
pierwszym planie siedzg od prawej — zastep-
ca szefa Kancelarii Cywilnej Prezydenta RP
Zygmunt Skowroriski (z futeratem lornetkina
szyi), szef Gabinetu Wojskowego Prezydenta
RP ptk Jan Gtogowski, obok z laskg w reku dy-
rektor Biura Sejmu Wtadystaw Dziadosz, ko-
misarz Rzadu na m.st. Warszawe Wtadystaw
Jaroszewicz, minister spraw zagranicznych
Jézef Beck, premier Janusz Jedrzejewicz,
prezydent RP Ignacy Moscicki, marszatek
sejmu Kazimierz Switalski, minister spraw
wewnetrznych Bronistaw Pieracki, minister
komunikacji Michat Butkiewicz, sekretarz ge-
neralny BBWR Krzysztof Siedlecki. W drugim
rzedzie za Janem Gtogowskim stoi zastep-
ca szefa gabinetu wojskowego Kazimierz
Jurgielewicz, a za nim adiutant Prezydenta
Zygmunt Guzewski. Dalej, za Wiadystawem
Jaroszewiczem stoi w drugim rzedzie dowdd-
ca Oddziatu Zamkowego mjr Edward Czuruk.
Nad Kazimierzem Switalskim stoi minister rol-
nictwa Bronistaw Nakoniecznikow-Klukowski
(w cylindrze i okularach). Obok w cylindrze
prezes Aeroklubu RP Janusz ks. Radziwitt.
Fot. ze zbioréw NAC
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Kpr. pil. Karol Pniak i kpr. pil. Stanistaw Macek obserwujg powietrzne ewolucje kolegdw.
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Gen. Jézef Zajac wsrdd pilotdw ,,Tréjki Bajana”. Od lewej: kpr. Karol Pniak, gen. J6zef Zajac, por. Broni-
staw Kosinski, kpr. Stanistaw Macek. Fot. ze zbioréw NAC
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,»Tréjka Bajana” nad Zamkiem Krélewskim w Warszawie. Pocztéwka propagandowa (fotomontaz) z lat
30. XX'w.

Przed samolotem Avia BH-33 (PWS-A) ze 122 Eskadry Mysliwskiej stoja, od lewej: kpr. Karol Pniak, por.
Bronistaw Kosiriski i kpr. Stanistaw Macek, ktérzy wystepowali w pokazach zespotu akrobacyjnego.
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Samoloty Avia BH-33 (PWS-A) zespotu akrobacyjnego 2 Putku Lotniczego.

Akrobacje poszczegdlnymi siédemkami.

Siédemka 3 PL:

z szyku ,schody w prawo, wykonanie ,wywrotu”.

Siédemka 1 PL:

ostre nurkowanie siédembka,

kilkukrotny looping z szeregu, czyli tzw. ,karuzela.

Siédemka 4 PL:

beczka,

z szyku ,szereg”, ,wywrot” i ostre pikowanie z wyréwnaniem nad ziemia.

Siédemka 2 PL:

z szyku ,szereg”, wykonanie beczki powolnej,

trawers.

Indywidualna akrobacja. Do wykonania indywidualnej akrobacji kazdy putk wyzna-
czyt jednego pilota. Byli to:

kpt. Mieczystaw Miimler z 3 PL,

por. Stefan Kolodynskiz 1 PL,

por. Bronistaw Kosiniski z 2 PL,

kpt. Leopold Pamuta z 4 PLS.

12 pazdziernika 1933 roku 30 samolotéw P7a wystartowato z Warszawy do Lwo-
wa, gdzie wyladowano jeszcze tego samego dnia. W skladzie zespotu znalazt sie takie
ptk Ludomit Rayski, szef Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych. Ze
wzgledu na fatalng pogode Polacy mogli kontynuowa¢ lot dopiero cztery dni pdzniej. Po
miedzyladowaniu w Jassach, lotnicy ruszyli do Bukaresztu, na lotnisku Pipera. Przybyli
tam o godzinie 15. Pokazy lotnicze, na ktérych mieli by¢ obecni krél Rumunii Karol 1T
i Wielki Ksiaze Mikotaj, zaplanowano na 18 pazdziernika. Jeszcze tego samego dnia, kiedy
Polacy przybyli do Bukaresztu, kilku naszych lotnikéw zostato uhonorowanych rumun-
skimi odznaczeniami wojskowymi. Wéréd wyréznionych znalazt si¢ takze Karol Pniak.

8  T.J. Kopanski, PZL P7, cz. 2, Gdansk 2001, s. 12.
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Samoloty Avia BH-33 oraz PZL P.7a nalezace do 121 i 122 Eskadry Mysliwskiej na lotnisku rakowickim
w Krakowie.

Doktadny przebieg wizyty przedstawit w Przeglgdzie Lotniczym dowddca zespotu uda-
jacego si¢ do Rumunii, Stefan Pawlikowski:

W wyznaczony dzieri pokazu, w srodg 18 X, pogoda od samego rana jest bardzo
niepewna i juz o godz. 10-¢j chmury zbijajg si¢ w nieprzerwang zastong, nisko
zwisajgceq nad ziemiq. Wysokos¢ chmur okoto 150 m, czasem tylko dochodzi do
200 m. Na lotnisko w oczekiwaniu Kréla, gromadzi si¢ caty oficjalny swiat lotniczy
Bukaresztu. Korpus dyplomatyczny jest bardzo licznie reprezentowany przez swoich
attache wojskowych. Zastanawiamy si¢ nad tem, lecied, czy nie lecied, gdyz wysokos¢
150 m jest niewystarczajgca dla catego szeregu figur, bo np. srednica normalnego
loopingu ma ponad 150 m, a na ,,retour’ze” traci si¢ od 150-200 m. O godz. 11.30
praybywa na lotnisko Krdl i decydujemy si¢ jednak lecie¢ i wykonac figury te, na
ktdére nam pozwoli wysokos¢ putapu. Robie kritkg odprawe z dowddcami siddemek
i ustalam sygnaty porozumiewawcze, gdyz dopiero w powietrzu bede migt powziqlé
decyzje, jakie figury mozna wykonac. W ciggu paru minut wszystkie 28 silnikéw zo-
stajq zapuszczone; po nagrzaniu silnikow kotujemy kolejno na lomisko i ustawiamy
sig do stanu. Platowiec RZ.L., posiadajgc hamulce na kotach, jest bardzo tatwy do
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kotowania i ustawianiu si¢ catosci, ktdre w innym wypadku zajetoby bardzo duzo
czasu; u nas trwa to zaledwie kilka minut. Ustawiamy 3 siddemki w jedng linig
i 4-ta siddemka kpt. Bajana ustawia si¢ tytu, gdyz rozmiary lotniska nie pozwalajg
na ustawienie catosci w jednym rzucie. Gaz daje jednoczesnie 21 maszyn w pierw-
szej linii i bezposrednio po oderwaniu si¢ od ziemi tych trzech siddemek, startuje
pozostata siddembka kpt. Bajana. Zaraz za lotniskiem wpadamy w niskq warstwe
chmur i jestesmy zmuszeni znizyc lot. Lapig tor kolejowy, ktdrym si¢ kieruje, gdyz
zachodzita obawa, ze z powodu mglistosci powietrza, moge na powrotnej drodze
nie znalezd lotniska i straci¢ duzo czasu szukanie wlasciwego kierunku. I rzeczy-
wiscie, po wykonaniu wirazu, nie mogtem zauwazyc ani miasta, ani lotniska i ror
kolejowy okazat mi si¢ bardzo pomocnym. Daje sygnat dla sformowania pierwszej
Jfigury (4 réwnolegte ,tawy”), sam jestem ze swojg siddemkq na 150 m i zdaje sobie
sprawe, ze ostatnia siddemka musi by¢ zaledwie na 70 do 80 m, tj. na wysokosci
wiez radiostacji, ktdre znajdujq si¢ koto lotniska. W tym szyku przechodzimy lotni-
sku po raz pierwszy — daj¢ sygnat do sformowania drugiej figury i w tym momen-
cie spostrzegam nareszcie niebezpieczne stupy radiostacji i szereg komindw fabrycz-
nych przedmies¢ Bukaresztu. Ostremi zygzakami wymanewrowujemy przeszkody,
formujgc jednoczesnie nakazany szyk. Formowanie szykéw w tych warunkach jest
moze mniej efektowne jak figury akrobacji zespotowej, ale prawdziwe opanowanie
techniki lotow grupowych wtasnie poznaje si¢ w podobnych sytuacjach. O akrobacji

Eskadra polskich samolotéw PZL P.7 startuje z lotniska Okecie wyruszajac w droge do Rumuni. 12 paz-
dziernika 1933 r. Fot. ze zbiorédw NAC
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catosci oczywiscie mowy by¢ nic moze, wigc daje sygnat do kontynuwowania drugiej
czgsSci programu (ewolucje siddemkamsi). Na pierwszy ogieri idzie moja siddemka,
ktérq ustawiani w schody w prawo, cisng pod chmury, jak tylko moge, zeby wydo-
stac maksimum wysokosci i nadlatujgc nad lotnisko robimy renwersa, wyciqgajgc
nad ziemiq i wykonujgc nastgpnie Immelmanna, koticzqcego si¢ w chmurach. Lg-
dujemy siddemkq. Bedgc na ziemi, dopiero zaczynamy przezywac emocje, patrzqc
na ewolucje siddemek Warszawy, Torunia i Krakowa. Oro kpt. Kepiriski wiedzqc,
ze mu trzeba do jego ,,Karuzeli” przynajmniej 250 m wysokosci, pikuje szeregiem
siddemkowym az do ziemi i ciggnie looping w gore, lecz niestety tych 250 m nie ma
i looping koticzy si¢ chmurze, lecz samoloty w tej karuzeli sq bardzo blisko jeden
od drugiego i stery sqg w dobrych rekach, wigc numery nie gubiq si¢ w chmurach
i pierwszy looping wykaricza si¢ plus minus normalnie, ale drugiego prébowac juz
nie mozna. Siddemka lgduje. Tymczasem nadlatuje siddemka kpt. Pamuty. Sq na
niecatych 100 metrach. Widze ledwo dostrzegalny sygnat do beczki. Wszystkie 7
maszyn przekrecajq si¢ jednoczesnie, jak gdyby ich tgczyly z¢bate kota. Byta to z caly
pewnosciq najefektowniejsza figura z catego pokazu po mistrzowsko wykonana przez
toruniakéw. Nastgpna figura. wykonana przez ekipe kpt. Pamuty miata byc retour
z nurkowaniem do ziemi. Na wykonanie tej figury trzeba byto minimum 60 m.
Piloci, robigcy retour w chmurach jeden po drugim, wychodzili z chmur pod roz-
maitymi kqtami i poniewaz wytwarzata si¢ sytuacja bardzo niebezpieczna, nicktore
platowce sity rzeczy musiaty odprysngdé jeden od drugiego. Zamieszania jednakie nie
byto zadnego, gdyz szyk po wykonaniu figury natychmiast zostat zebrany. Ostatni
nadleciat kpt. Bajan z ekipq krakowskq, wykonujqc swoje powolne beczki i trawersy
i nastgpnie demonstrujgc klasyczne lgdowanie w siddemce na minimalnej szybkosci
i parumetrowych odstgpach pomiedzy ptatowcami. Indywidualne akrobacje z powo-
du putapu musialy odpasc, zresztq Krdl zyczyt sobie praerwania ze wzgledu na bez-
pieczeristwo dalszego pokazu. Po wylgdowaniu wszystkich ptatowcow, piloci ustawili
sig w jeden szereg i zostali przedstawieni Krélowi. ktdry prazywitat si¢ ze wszystkimi
podaniem reki. Czy si¢ pokaz udat? I tak, i nie... Pomimo gratulacji i pochwat ze
strony widzbw rumutiskich i obcych attache, my osobiscie nie bylismy zadowoleni.
Pogoda nam wszystko popsuta. Odpadt bardzo efektowny looping catoscig. Szyki
z powodu wykretaséw dla omijania kominéw nie mogly byc¢ tak idealnie réwne,
Jakie robilismy na treningu. Niektdre siddemkowe manewry musiaty byc opuszczone,
a reszta nie mogta by¢ precyzyjnie wykonana, opricz moze jednej beczki torusiskiej.
Odpadta poza tem bardzo ciekawa cz¢sé akrobacji indywidualnej. Ptk Rayski pocie-
szat nas, ze wlasnie caly ,,fason” byt w tem, ze dalismy sobie radg z pogody, przewra-
calismy si¢ w kluczach na 150 metrach, no i, co najwazniejsze, nikogo nie trzeba
byto zbieral. Putkownik Kowalewski, nasz attache, w Bukareszcie, upewniat nas, ze
popisy »wzbudzaly zachwyt” u widzéw, co zresztq odbito si¢ na drugi dzien w prasie
bukaresztariskiej, gdzie ukazaly si¢ obszerne sprawozdania z naszego pokazu’.
Nastepnego dnia Polacy mieli wréci¢ do kraju, ale zta pogoda uniemozliwita im wylot.
20 pazdziernika, dzigki poprawie aury, udalo si¢ zademonstrowac gospodarzom akrobacje

9 S. Pawlikowski, U naszych spraymierzercéw, ,Przeglad Lotniczy”, 1933, z. 12, s. 342-549.
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Zwiedzanie Bukaresztu
w czasie wizyty polskich
lotnikéw w Rumunii. Od
prawej: kpr. pil. Karol
Pniak, kpr. pil. Stanistaw
Macek kpr. pil. Mieczy-
staw Zalewski.

Grupa wybitnych pilotéw akrobacyjnych po powrocie z wizyty w Rumunii, sfotografowana przed sa-
molotem PZL P.7. Od lewej: por. Antoni Wczelik, kpt. Jan Czerny, kpt. Kazimierz NiedZwiecki, kpt. Jerzy

Bajan, por. Kazimierz Kosiniski, kpr. Karol Pniak i kpr. Stanistaw Macek.
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indywidualne. Wykonali je kpt. Miimler, por. Kosiriski, por. Kotodynski i kpt. Pamuta.
21 pazdziernika mysliwce P.7a wyruszyly w droge powrotna do kraju®.

Jednak stuzba w lotnictwie wojskowym to nie tylko pokazy, lecz gléwnie stala i trudna
praca w powietrzu. Nie zawsze bezpieczna. Dla Pniaka szczegblny pod tym wzgledem
byl zwhaszcza rok 1934. 5 czerwca dwa klucze PZL P.7 ze 121 i 122 Eskadry Mysliwskiej
otrzymaly rozkaz przelotu z Krakowa do Lwowa. Na lotnisku docelowym eskadry mialy
ladowa¢ kluczami i podczas rozejscia si¢ do przyziemienia drugiego klucza, kpr. Leopold
Flanek zaczepit skrzydlem o samolot Karola Pniaka (nr 6.94). Kiedy Pniak poczut ude-
rzenie i zorientowal sig, ze nie opanuje ci¢zko uszkodzonej maszyny, wyskoczyt ze spado-
chronem i bezpiecznie wyladowal na ziemi. 19 lipca doszto do kolejnego niebezpiecznego
wypadku, gdy klucz por. Floriana Laskowskiego (w jego skladzie znajdowat si¢ kpr. Pniak)
dotart na lotnisko w Krakowie, a prowadzacy nie sprawdzit czy ladowisko jest wolne i za-
czat schodzi¢ w dét. Chwile wezesniej ladowal tam ze stojacym silnikiem Potez XXVII.
Laskowski nie zauwazyl rakiet ostrzegawczych i w rezultacie wpadt na Poteza. Pniak jako
jedyny z klucza zdofal si¢ wznies¢ i wyladowal, gdy bylo juz bezpiecznie. 3 pazdziernika
tego samego roku Karol Pniak ladowat przymusowo w polu, gdy zawiodly $wiece w silni-
ku jego samolotu.

Od 1935 roku w II RP organizowane byly Centralne Zawody Lotnictwa Mysliwskiego.
Kazdy z czterech lotniczych putkéw wyznaczat do nich tréjke pilotéw, ktéra brata udziat
w rywalizacji (po powstaniu w 1937 r. dywizjonéw mysliwskich w Wilnie i Lwowie konku-
rencja byla wicksza). Lotnicy strzelali do tzw. rekawéw holowanych przez samoloty, toczyli
miedzy sobg walki powietrzne, a takze sprawdzano ich umiejetnosci pilotazowe. Podczas
pierwszych zawodéw bezkonkurencyjni okazali si¢ lotnicy z I11/2 Dywizjonu Mysliwskie-

B o . r

Pieciosamolotowe klucze polskich samolotéw mysliwskich PZL P.7

10 T. Kopanski, op.cit, str. 12.



ZAPOMNIANI BOHATEROWIE 31

Dwa ujecia samolo-
tu PZL P.7a, numer
boczny 7, ze 122
Eskadry  Mysliw-
skiej w locie. W ka-
binie samolotu Ka-
rol Pniak.

Ekipa 2 Putku Lotniczego ze zdobytym w 1935 roku pucharem im. ptk. pil. Stanistawa Jasiriskiego. Od
lewej: plut. Karol Pniak, por. Antoni Wczelik i plut. Stanistaw Macek.
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Piekne zdjecia samolotu PZL P.7a, numer boczny 7, ze 122 Eskadry Mysliwskiej. W kabinie samolotu Karol
Pniak.




go w Krakowie. W zwycigskiej ekipie
jednym z pilotéw byt plutonowy Karol
Pniak. W kolejnych dwdéch edycjach za-
woddw zespét z Krakowa réwniez okazal
si¢ bezkonkurencyjny i w efekcie zdobyt
do tej pory przechodni puchar Ministra
Spraw Wojskowych na wlasno$é.

W tym czasie, w 1935 1., odszed}
ojciec Karola, Franciszek. Zmart po
chorobie nowotworowej w  szpitalu
w Chrzanowie.

Jako pilot Karol Pniak osiagnat pra-
wie wszystko, a wciaz byl podoficerem.
By to zmieni¢, w 1936 roku rozpoczat
nauke w Szkole Podoficeréw Lotnictwa
mieszczacej sic w Bydgoszezy — jego ce-
lem bylo uzupelnienie posiadanego wy-
ksztalcenia. W tym samym czasie pota-
jemnie ozenit si¢ z Heleng Paul. Wedlug
obowiazujacych woéwczas  przepiséw,
podoficer musiat uzyska¢ na to pozwole-
nie swojego dowddcy, a i panna musiata
by¢ nie tylko odpowiednio wyksztalco-
na, ale i uposazona. Dlatego Karol od-
kladal odpowiednie zabezpieczenie ze
swojej pensji dla zony, bo jak wspomi-
nal péiniej jego syn: taka byta umowa
migdzgy ojcem moim, a dziadkiem — ojca
tesciem — ze ile ojciec odozy pienigdzy, tyle
dziadek wplaci mamie.

19 marca 1936 roku Karol Pniak
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Kapral Karol Pniak w czasie stuzby w 2 Putku Lotniczym
w Krakowie, na jego mundurze daje sie zauwazy¢ pol-
ska odznake pilota, obok niej rumuriska odznaka pilo-
ta a ponizej wstazki dwdch odznaczeni (Brazowy Krzyz
Zastugi i Medal za dtugoletnig stuzbe?). Podczas wizy-
ty w Rumunii kpr. Karol Pniak otrzymat rumunski me-
dal Medalia Nationald ,,Serviciul Credincios” Il klasy.

odznaczony zostal Brazowym Krzyzem Zashugi za dotychczasowa stuibe wojskowa.

W 1938 r. w Szkole Podoficeréw Lotnictwa zdal mature i 1 sierpnia awansowat do stop-

nia sierzanta. 17 pazdziernika, ze wzgledu na likwidacje Szkoly Podoficeréw Lotnictwa

w Bydgoszczy, zostal przeniesiony do Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, gdzie

dokooptowano go do stuchaczy 111, ostatniego roku uczelni.
Wchodzaca w skfad Centrum Wyszkolenia Lotnictwa Nr 1 SPL byla szkoly elitar-

na i oczkiem w glowie szefa polskiego lotnictwa. Miedzy innymi dlatego postawiono

kandydatom ostre warunki przyjecia, ktére gwarantowaly dobdr najlepszej miodziezy,
odznaczajqcej sie wybitnymi predyspozycjami psychofizycznymi oraz uzdolnieniami inte-
lektualnymi i wysokimi walorami moralnymi"'. Kryteria wyboru kandydatéw wygladaly

nastepujaco:

11 J. Celek, Skrzydlata Szkota, Poznari 2000, s. 98.
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—  waikliwa selekcja pod wzgledem intelektualnym, etycznym i psychofizycznym, ze
szczegblnym uwzglednieniem predyspozycji i motywacji do stuzby w lotnictwie
wojskowym,

— dokfadne poznanie osobowosci kandydata,

— materialne zobowigzanie kandydatéw do odpowiedzialnosci finansowej z tytutu
poniesionych przez szkole kosztéw i wyréwnania strat zawinionych przez pod-
chorazego. Nie przekraczaly one na ogét pewnego minimum mozliwosci majat-
kowych, za to wiazaly z uczelnia i ksztaltowaly poczucie odpowiedzialnosci za
wyniki nauki,

Dwa zdjecia Karola
Pniaka z wybranka ser-
ca — Helena Paul.
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Plutonowy podchorazy pilot Karol Pniak wraz Plutonowy podchorazy pilot Karol Pniak w Byd-
z kolega w Szkole Podchorazych pilotéw dla Pod- goszczy. Na kieszeni widoczna odznaka 2 Putku
oficeréw w Bydgoszczy w 1936 . Lotniczego, na kotnierzu i naramiennikach zas od-

znaki Szkoty Podchorazych.

—  pozytywne zaliczenie okresu szkolenia unitarnego (odbywalo si¢ w szkotach pod-
chorazych rezerwy piechoty przez trzy miesiace jesienne, nie liczac szkolenia szy-
bowcowego w Ustianowej i samolotowego w o$rodkach LPW)'.

O tym, jak traktowano w éwczesnych czasach stuzbe w lotnictwie i role w niej ofi-

cera, najlepiej $wiadcza fragmentu Regulaminu wewngtrznego popularnej Szkoty Orlgz.
Dazeniem Szkoty jest stworzenie typu oficera lotnictwa polskiego przez uksztatto-
wanie u kandydatéw charaktern, wyrobienie woli, wpojenie zasad honoru, obowigzku

i poswigcenia, rozbudzenia zamitowania i zrogumienia sily zawartej w lotnictwie,

rozwinigcie potrzeby i zamitowania uprawiania sportow dla utrzymania swego orga-
nizmu w nalezytej formie. Oficer lomictwa musi byc nie tylko fachowcem, lecz jedno-
czesnie wychowawcq. Instruktorem i pionierem oswiaty dla tej wielkiej czesci obywa-
teli, jakg rokrocznie Ojczyzna powierza jego opiece. Praca jego dazyc, zatem winna
w dwdch zasadniczych kierunkach:

1/ czysto fachowym, przez poglebianie wiadomosci i wyszkolenia, nabytych w Szko-
le, przez state ich pomnazanie ciqgly, powazng i systematyczng pracq nad sobg, statym

12 Ibidem.
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Stuchacze Szkoty Podchorazych dla Podoficeréw w Bydgoszczy defilujg przed marszatkiem Edwardem
Smigtym-Rydzem.

W gronie kolegdw po uroczystosci w 1936 r. Karol Pniak w srodku.
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Karol Pniak (z prawej) na warcie przy pomniku Marszatka Jézefa Pitsudskiego w Bydgoszczy.

Sledzeniem za nowymi zdobyczami taktycznymi i technicznymi w dziedzinie wojsko-

wej, a szczegdlnie w dziedzinie lotnictwa.

2/ usilnej pracy nad swym charakterem i umystem, pamietajqc, ze w przysztej pracy
oficera najwazniejszq metodg wychowawczq bedzie prazyktad osobisty.
Szkola przygotowuje kandydatéw na oficeréw lotmictwa grupy liniowej, zdolnych

do wykonania zadan na szczeblu dowddcey klucza lub zatogi, jednoczesnie jako in-

struktordw i wychowawcéw personelu pomocniczego®. (...)

Szkota w swej pracy wychowawczej opiera si¢ na tradycji pokolen, ktdre swojq ofia-

rq Zycia i poswigcenia dla Polski przyczynity si¢ do odzyskania Niepodleglosci, oraz na

tradycji ofiarnej pracy pokolets polskich lotnikdw.

Szkota wychowuje i ksztalci podchorgzych na swiadomych swych obowigzkéw ofi-
cerdw i prawych obywateli Rzeczpospolitej Polskiej.

Tradycja wzbogaca zycie indywidualne jednostki przez spojenie jej ze zbiorowo-
scig*?.

Wsréd tej elity swoje miejsce szybko odnalazt Karol Pniak. Podczas zaje¢ teoretycz-
nych w deblinskiej szkole traktowano go na réwni z pozostatymi podchorazymi, ale pod-
czas lotéw treningowych wspomagal swoim doswiadczeniem kadre instruktorska. Tak
wspominal Karola z tego okresu Tadeusz Andersz:

13 Projekt Regulaminu wewngtrznego Szkoly Podchorazych Lotnictwa Grupa liniowa, Deblin 1939, § 6.
14 Ibidem, § 8.
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Na przepustce. Karol Pniak
(z prawej) w mundurze stu-
chacza Szkoty Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie nowego
wzoru. Od 1936 r. lotnicy nosili
uniformy w kolorze stalowosza-

rym.

Sierzant podchorazy pilot trze-
ciego rocznika Karol Pniak na
spacerze z kolega z tego same-
go rocznika SPL — podchorazym
Leonem Jaugschem. Pniak pre-
zentuje cata gale swych odznak.
Na kieszeni munduru widoczne
odznaki 2 PL, 4 PL oraz SPL.
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Samoloty PWS-26 uzywane do szkolenia w pilotazu w Szkole Orlat w Deblinie.

Trzeba zrozumied pewien rygor, jaki panowat w wojsku polskim, a szczegdlnie jesli
chodzi o szkote podchorgzych. Jak starszy stopniem szedt korytarzem do jadalni, to ja
musiatem stangé na bacznosé, a on sobie przeszedt i albo sig odezwat, albo nie. A Karol
stangt, popatrzyt si¢ i mowi: ,Zwariowates!”. I taki wlasnie byt Karol. Mysmy go za to
lubili, za to ze potrafit wyczud to kolezeristwo..
W czasie, kiedy Karol Pniak przebywat w Szkole Podchorazych Lotnictwa, jego najstarszy
brat, Stanistaw, przezyt nieciekawa przygode. Bedac marynarzem Marynarki Wojennej
przebywat czasami w Wolnym Mie$cie Gdansku, gdzie przed wybuchem wojny docho-
dzilo do licznych star¢ Polakéw z hitlerowskimi bojéwkami. Stanistaw wziat udzial w jed-
nej z nich i — jak méwi rodzinna tradycja — jako najwickszy i najsilniejszy z braci mocno
poturbowal Niemcéw. Sam jednak zostal w tej béjce cigzko ranny.

W 1937 roku w rodzinie mlodych Pniakéw nastapita zmiana. W ich otoczeniu poja-
wita mata Grazynka. Po latach tak opisala swoje pojawienie si¢ na Pieczyskach:

Miatam niecaly rok, kiedy ciocia Helenka wzigla mnie od moich rodzicéw Le-
okadii i Teodora Pauléw. Byt rok 1937. Moi rodzice nie mieli wowczas najlepszych
warunkdw zyciowych, ponadto urodzito im si¢ drugie dziecko: Alicja. Ciocia Helenka,
siostra mojego ojca, osoba bardzo dobra, byla serdecznie zwiqzana z mojq mamaq,
zabierajgc mnie cheiata jej w ten sposéb pomdc i odciqzyc od nadmiaru obowigzkdow.

W Szczakowej miatam byc pare miesigey. Stato sig jednak inaczej™.

Mimo poczatkowego oporu dziadkéw Pauléw, Grazynka zadomowita si¢ na lata
w domu Pniakéw i stala si¢ jego wazna czgécig. Musialo by¢ co$ niesamowitego w ro-
dzinnym domu Heleny, skoro po latach Grazyna Paul-Materna wspomina go wciaz ze
wzruszeniem:

15 G..Paul-Materna, Moje zycie w Szczakowej, , Tydzien w Jaworznie”, z. 8 (639), .10,
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Grazynka Paul i Helena Pniak.

Helena Pniak z Grazynkga i swojg mamg, Franciszka Paul.
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Dla mnie czas pobytu w domu dziadkéw w Szczakowej, to najpigkniejszy, absolut-
nie najpigkniejszy okres w moim Zyciu. len dom, cata jego atmosfera, ogrid. Wspania-

ta rodzina, ludzie dobrzy i niezwykle kulturalni, szanujqgcy si¢ nawzajem’.

15 czerwca 1939 roku podchorazowie z ostatniego, I1I rocznika SPL odeszli na prakty-
ke do jednostek liniowych. Karol Pniak zostal skierowany do 4 Putku Lotniczego w Toru-
niu i trafit do 142 Eskadry Mysliwskiej dowodzonej przez kpt. Mirostawa Lesniewskiego.
Jego przyjscie do jednostki wspominat po latach éwezesny podporucznik, a w przysztosci
as polskiego lotnictwa, Stanistaw Skalski:

Cenny nabytek przedstawiat sobg podchorgzy Karol Pniak przydzielony do mojej
eskadry. Stary mysliwiec, doskonaty pilot, byt wychowankiem dywizjonu krakowskie-

go. Nalezat on do stynnej w polskim lotnictwie ,tréjki Bajana” wraz z kapitanem

Kosiriskim i kapralem Mackiem, ktory zabit si¢ wiosng w Warszawie w czasie 0b-

latywania ,,Losia”. Bytem zawsze w klopocie, gdy dowddca eskadry przydzielat mi

Pniaka, ,by go podciggnac”. Uwazatem, ze to raczej ja od niego powinienem sig uczyc.

Karol stanowczo protestowat umniejszajqc ze skromnoscig swojq znajomosé fachu. Nie

nalezat do ludzi zarozumialych, a swoim charakterem, kolezeriskosciq i wybitnymi

walorami pilota w krétkim czasie zdobyt sobie nasz szacunek i przyjazh. Zawsze przed
lotem przescigalismy si¢ z Karolem w uprzejmosciach, a po wykonaniu zadania nie
szezedzitem mu pochwat, na ktdre zresziq w zupetnosci zastugiwat. Karol przyjaznie
usmiechat sig, troche zazenowany, ale zawsze peten szacunku dla ,starszego stopniem’”.

Uwazat, ze hierarchia w wojsku jest niezbedna, a dyscypling rozumiat we wlasciwy

sposéb. Z czasem stalismy si¢ nieroztaczng parg w kluczu dowddcy eskadry, co jeszcze

bardziej zblizyto nas do siebie. Zaciesnilismy wigzy przyjazniv.

Przyjazii migdzy mezczyznami zawigzala si¢ szybko. Musiata by¢ ta przyjazi na tyle
mocna, ze Karol zwierzyl si¢ mlokosowi ze swoich rodzinnych tajemnic, o ktérych Skalski
wspominak:

Cenitem tez jego zong, ktdra zwiqzata si¢ z Karolem tajnym slubem, jako ze nie
miat szans otrzymania zezwolenia na zawarcie z nig zwiqzku matzeskiego. Byto to

Przeglad samolotéw PZL P.11c 142 Eskadry Mysliwskiej na lotnisku w Toruniu w dniu 19 czerwca 1938 r.

16  Ibidem, s. 10.
17 S. Skalski, Czarne krzyze nad Polskq, Warszawa 1971, s. 16.
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Samoloty PZL P.11c Eskadr Mysliwskich 4 Putku Lotniczego na lotnisku w Toruniu 30 maja 1939 .

uwarunkowane surowymi przepisami wojskowymi. Oboje nie zwazali na pigtrzqce

sig trudnosci i wyjgtkowo ciegkie warunki pogycia. Diugie lata ukrywat Karol swq

niedole matzenskq przed ludzmi i dopiero w dniu wybuchu wojny ztozyt meldunek na

rece dowddcy dywizjonu'®.

Tymczasem toruriskie eskadry opuszczaly swoje pokojowe miejsce postoju przenoszac
si¢ na lotniska polowe. Mysliwcy ze 142 Eskadry wezesnym rankiem 30 sierpnia przele-
cieli do Markowa koto Gniewkowa. Kolejne dwa dni mingly spokojnie, jak wspominal
Skalski:

Z dala od osiedli ludzkich, w polu, panowata nie zmacona cisza przerywana tylko
trzaskiem wystrzatow pistoletowych kierowanych do pustych butelek po piwie. Byto ro
Jjedyne zajecie w kluczu alarmowym. Ostatni dzie sierpnia miat sig ku koticowi, stor-
ce zniklo na horyzoncie. Szybko zapadat zmrok. Zostaly rozstawione warty. Udalismy
sig do kwater, by spedzic ostatnig spokojng noc”.

W tym czasie Karol zostal promowany do stopnia podporucznika. Ale o tym mial si¢
dowiedzie¢ w czasie dzialait wojennych, bo rozkaz o promocji zostal wydany we wrzesniu
1939 r. ze starszefistwem 31 sierpnia 1939 roku.

18 Ibidem, s. 16.
19 Ibidem,s. 19
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Wrzesien 1939

1 wrzesnia 1939 roku wybuchta II wojna §wiatowa, ktéra miata przynies¢ nie tylko bol,
krew i $mier¢, ale tez zmieni¢ zmieni¢ catkowicie zycie wychowanych w wolnej Polsce
lotnikéw. Karol Pniak wraz ppor. Skalskim oczekiwali na rozkaz startu. By skréci¢ czas
oczekiwania, piloci znalezli rozrywke:
— Na razie, Stasiu, trzeba trochg potrenowac do butelek — odezwat si¢ do mnie
Karol Pniak.
Bylismy juz przy kluczu alarmowym, w sklad ktdrego wehodzit poza nami dwoma
Jeszeze kapral Wieprzkowicz.
— Zgoda. Ale gdzie rozstawimy swdj ,warsztat’™?
— Byle gdzie, zeby tylko kogos nie postrzelic.
— Postaw t¢ butelke na pniaku.
— Gdzie? Na sobie mam postawic? — rozesmiat si¢ Karol biorgc me stowa za aluzje
do jego nazwiska.
— Ach przepraszam! W takim razie postaw jg na tym Scigtym drzewie.

Klucz samolotéw PZL P.11c ze 142 Eskadry Mysliwskiej 4 Putku Lotniczego w locie.
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— 1o dopiero zmienia postac rzeczy.

Na wszelki wypadek wlozylismy na siebie spadochrony. Plecowe ,,worki” weale
nam nie przeszkadzaly w zabawie i Karol jako pierwszy rozpoczqt kanonadg. Butelki
pekaty, zaktady szty w gore. Mgt znikta juz i niebo pokryly dzienne chmurki. Wokoto
panowata cisza przerywana tylko suchym trzaskiem pistoletowych wystrzatéw. Odgtosy
toczqcej si¢ wojny nie dochodzity tu jeszcze, byta ona dla nas jakby troche nierealna,
czaita sig¢ gdzies daleko. Naprowadzatem wlasnie muszke pistoletu na pekatq flache,
gdy padt okrzyk mechanika: ,Start!”.

Tak zaczela si¢ dla obu lotnikéw wojna. W trakeie tego lotu dwie pary polskich my-
Sliwcéw przechwycily niemieckiego Henschla 126 z jednostki rozpoznawczej 3.(H)/21.
Doszto do walki, w wyniku ktérej Niemiec zostal zestrzelony. Mimo udzialu w starciu
Karola Pniaka, oficjalnie zestrzelenia przyznano por. Marianowi Pisarkowi i kpr. Bene-
dyktowi Mielczyniskiemu. W sprawozdaniu, ztozonym juz w Anglii, Stanistaw Skalski tak
opisal t¢ walke:

Po wyjsciu z chmur nad Wiste w kierunku na ,IN” zobaczylem pod sobq okoto
500 mtr. nizej ,Henschla 1267, natychmiast przez radio podatem inny kurs npla,
Jednoczesnie atakujqc z tytu z gory. W tym samym czasie, jako pierwszy wjechali mu
na plecy por. Pisarek i $.p. kpr. Mielczyiiski strzelajgc w przelocie — nastgpnie ja z por.
Pniakiem trzymalismy go az do zderzenia z ziemig®.

Drugiego wrzes$nia 142 Eskadra otrzymata zadanie wymiatania wzdtuz rzeki Osa, od
Grudzigdza do szosy Lasin—Gruta. Jednostka wystartowala o godzinie 14.30. Na zachéd
i pétnoc od Chelmzy natrafiono na formacje niemieckich samolotéw. Karol Pniak zglosit
zestrzelenie w tej walce Dorniera 17. Meldowal o tym po zwycigskim locie:

Poniewaz dowddca nie uwzglednit meldunku zestrzelenia przez ze mnie w tym
samym zadaniu Dorniera npla, przeto zatgczam do jego meldunku. W chwili, kiedy
d-ca zwiqzat si¢ walkq z drugim Dornierem (i pierwszy zostat przez niego zestrzelo-
ny) trzeci Dornier atakowat d-ce. Porzucitem uciekajqcego i zaatakowatem siedzqcego
na ogonie mojemu d-cy. Po oddaniu kilku krétkich serii npl zwalit si¢ w korkocigg
i w korkociggu wyréngt o ziemig. W tej samej chwili w odleglosci 5—6 kilometrow
zobaczytem ptongcy samolot Dornier strqcony przez mego d-cg. Pozostate 2 samoloty
npla uciekly’.

Prawdopodobnie ppor. Pniak celnie ostrzelat Do 17 z I1./KG 3 lub — co bardziej praw-
dopodobne sadzac z opisu walki — Zle rozpoznal sylwetke atakowanego samolotu i byl to
Me 110z I./ZG 1.

Nastepnego dnia Karol Pniak stoczyt kolejng walke z niemieckim samolotem. Opisat
ja Skalski:

Dnia 3.1X.39 poza normalnymi startami alarmowymi, poleciatem jako d-ca 2-ch
kluczy na patrolowanie, na réznych wysokosciach w rej. Chebmno-Swiecie. Déugo —
dtugo nic, a po tym jak z worka si¢ wysypato. Ppor. Zenker, ktory byt w moim kluczu
zobaczyt pierwszy , Henschla 1267 i wraz z kpr. Kleinem z klucza drugiego wyrwali sig
za nim. Npl szedt w kierunku zwisajgcego cumulusa dosé grubego, nasi zblizali si¢ za

20 Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego (dalej cyt. IPMS), LOT AII 15/1a/16, S. Skalski, Sprawozdanie z dziatal-
nosci w dyonie mysliwskim w 4.PLotn. podczas wojny., k. 1.
21 IPMS, LOT AII 15/1¢-3, S. Skalski, Meldunek lotniczy z 2 wrzeénia 1939, k. 1, .
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nim z tybu. Naturalnie ja z ppor. Pniakiem czekalismy, kiedy go wypedzq. Tak si¢ tez

stato, wypadia trdjka ostrzeliwujqc sig wprost na mnie, los byt przesqdzony. Rabnagtem

serig prosto w teb, a za mnq to samo uczynit ppor. Pniak, nastgpnie sig przewrdcitem,

ale npl juz dogorywat walgc sig pionowo w dof.

Ostrzelany Henschel 126 pochodzil, podobnie jak zestrzelony 1 wrzesnia, z jednostki
rozpoznawczej 3.(H)/21. Samolot zaliczono na konto czwérki pilotéw.

4 wrzesnia doszto do bitwy powietrznej nad majatkiem Poczatkowo, kiedy przeciwko
niemieckiej wyprawie nurkujacych Junkerséw 87 w ostonie mysliwskiej wystartowat caly
toruniski dywizjon. Nieco pézniej Polacy ponownie starli si¢ z Niemcami i Karol Pniak
zglosit zestrzelenie dwusilnikowej maszyny oraz uszkodzenie kolejnej. W swoim raporcie
opisal t¢ walke:

Przed startem zobaczylem na wysokosci 2 tys. metréw 7 maszyn niemieckich dwu-
silnikowych. Nabieratem wysokosci w kierunku tej siddemki. Na wysokosci 1500 mtr.
zaatakowata mnie inna trdjka samolotow tego samego typu. Walke z tréjkq uwazatem
za zbyt ryzykownq, dlatego staratem si¢ manewrowaniem wymeczyé ich. Skutki oka-
zaty si¢ dobre, bo juz na wysokosci okoto 1000 mtr. jednego gdzies stracitem — pozostali
dwaj starali si¢ lawirowaniem wycofad w dét w kierunku NW. Blizszego z odlegtosci
100 mtr. zaczatem ostrzeliwac — dymiqcy, zwalit si¢ na las w rejonie (nieczytelne)-
Osiek Wlkp. Nie zwracajgc wwagi na tego, leciatem za drugim, ktdry gwatrownie
zmienit kierunek na wigcej zachodni. Trudno byto mi go dogonicé. Oddatem kilka
dtuzszych serii z odlegtosci 300-400 mtr. Lekko dymigcego porzucitem migdzy Naktem
a Bydgoszczq®.

Mimo iz Pniak wyraznie napisal w raporcie, ze atakowal maszyny dwusilnikowe,
w oficjalnym zestawieniu zwycigstw polskiego lotnictwa mysliwskiego w czasie II wojny
$wiatowej (tzw. Lista Bajana) przyznano mu zwycigstwo i uszkodzenie dwéch Ju 87 (by¢
moze komisja przyznajaca zwycigstwa zle zinterpretowata meldunek, uznajac, ze Pniak
walczyl nad Poczatkowem). Dodatkowo w zestawieniu tym pod datg 4 wrzesnia znajduje
si¢ uszkodzony wspélnie z kpt. Mirostawem Lesniewskim i ppor. Stanistawem Skalskim
Dornier 17, o ktérym Pniak w swoim raporcie nie wspomniat ani stowa.

W trakeie pojedynku z Niemcami Karol Pniak zapedzit si¢ az w okolice Whoctawka
i wrécit do jednostki nastgpnego dnia o godzinie 12.25. Nieobecnemu wéwezas Stanista-
wowi Skalskiemu koledzy zrobili dowcip:

Gdy wszedtem, wszyscy umilkli. Wydato mi si¢ to troche dziwne. Twarze mieli
smutne, omijali mnie wzrokiem. Zajmujgc wolne miejsce przy stole, tknigty ztym prze-
czuciem, rzucitem pytanie:

— Sq wiadomosci o Karolu?

— Na pewno zgingt! — baknat zatosnym glosem Wiadek Rozycki.

Spojrzatem na niego zdziwiony.

— Przeciez jeszcze wezoraj méwites zupetnie co innego. Zdazytes juz zmienic zda-
nier...

— Trzeba pogodzic sig z losem. Za diugo trwa jego nieobecnost.

Grzebatem bezmysinie widelcem po talerzu, rozwazajgc raz jeszcze wszystkie za

22 IPMS, S. Skalski, Sprawozdanie..., k. 1.
23 IPMS LOT. AlIl 15/1¢-3, K. Pniak, Meldunek lotniczy z 4 wrze$nia 1939, k. 1-2.
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Dorniera 17 w rejonie Osieka Wielkopolskiego.
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i przeciw, kiedy uwage mojg zwrdcity dziwne usmiechy kolegbw skierowane wyraznie
pod moim adresem.
— Co sig tak glupio usmiechacie? — spytatem. W tej chwili rozlegt si¢ tubalny
Smiech, ktdry mdgt pochodzié tylko z jednego gardta — Karola™.
Po tej walce 111/4 Dywizjon Mysliwski przenidst si¢ na nowe lotnisko — w okolice
miejscowosci Osieciny, 13 km na zachéd od Brzescia Kujawskiego. Stamtad wykonywano

loty do 6 wrzeénia, kiedy nakazano jednostce opusci¢ Armig ,,Pomorze” i wejs¢ w sktad
Brygady Poscigowej. Brygada walczyla do tej pory w ostonie Warszawy, ale wlasnie otrzy-
mata rozkaz udania si¢ w okolice Lublina. Tam tez dotarli lotnicy z dywizjonu torunskie-
go. Ich nowym miejscem postoju byt Kierz.
Przebazowanie 142 Eskadry do Ostrowca koto Lucka, ktére nastapito 9 wrzesnia
o malo nie zakoniczylo si¢ dla Pniaka tragicznie, gdy z powodu zapadajacego zmroku
rozbit swéj samolot. Wspominat o tym po latach Stanistaw Skalski:
— Karol nastgpny! — smiat si¢ Wacek. — Mow. Wige lecisz, lecisz i... co widzisz?
— »Letem sobie, letem i... nic nie widzem” — wymamrotat Karol przez opuchnigte
wargi.
— A benzyny masz jeszcze na diugo? — przerwatem, bo Karol stale jeszcze byt
w powietrzu,, a nas najbardziej interesowato lgdowanie. Spojrzat na mnie wyniosle.
— Stasiu, daj mi troche czasu, zdaze si¢ jeszcze rozbic...
Byt wyraznie ,,niezadowolony’.

24 S. Skalski, Czarne..., s.54.
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— Wige — powrdcit do watku opowiadania — zlapatem pod pache jakas szose

i lece wzdtuz niej. Zupetnie nie wiem, gdzie jestem, a przy szosie zawszec to razniej.

Pomoc predzej prayjdzie i nie dadzq cztowiekowi zdechnac z glodu, gdyby si¢ cos przy-

trafito...

»Benzyna sig koriczy, nie ma rady, musisz, Karolku, siadac” — pomyslatem sobie.

— Gdyby troche ,,gazu” bylo, to by mdgt cztowiek jeszcze powisied, ale niestety nie

zaopatrujq nas w ten niezbedny produkt — usprawiedliwiat sic. — Dopiero zZyczliwa

hrabina Chodkiewiczowi poczestowata mnie odrobing...

— 105 1y sig roztozyt u Chodkiewiczow? — przerwatem.

— Tak, tak, kochany Stasiu, koto twego przestawnego , Dupna” — wspomniat mq
rodzinng miejscowost, zosliwie akcentujqc jedng ze spdtgtosek.

— Przez ,B”, Karolu — poprawitem ,surowo’.

— Whasciwie powinnismy zamienic sig rolami — wzdychat. — Tobie bytoby znacz-

nie przyjemniej niz mnie nakry¢ si¢ kopytami w poblizu rodzinnego domu. Pole wy-

gladato jak wymarzone, jasniato na tle otoczenia. Postanowitem nie szukad juz dtuzej

niczego lepszego. I wszystko posztoby jak najlepiej, gdybym mdgt dojrzec w tych takich
owakich ciemnosciach, ze siadam pod nieznaczne wzniesienie. ,Jeszcze czas na za-
tamanie maszyny” — pomyslatem i w tym momencie wyrzngtem pod kqtem kotami

0 ziemig. Juz si¢ potem w niczym nie mogtem potapac.

Poniewierato mnq strasznie. Maszgyna zrobita chyba kozta. Diabet jq zresztq wie

i tak w ciemnosciach nie moglem si¢ zorientowac, co to za figura... Pojechatem wreszcie

na plecach, jak si¢ pézniej okazato, po zbronowanym polu. Pole bylo gliniaste, dlatego

wygladato w nocy jasniej.

W kabinie zapanowato istne piekto. Kurz, ziemia! I nagle wyrzngtem them w cos
bardzo twardego.
Zamroczyto mnie, ale na krdtko. Wyczolgatem si¢ z rozwalonego grata jak lis

z nory... i... dalej na poszukiwanie ludzi. Po twarzy ciekta mi krew. Dopiero kiedy

dobrngtem do patacu czy jak go tam, zobaczytem ludzkie oczy. Najbardziej przestra-

szyta sig pani starsza, ktdrgq raczyta by¢ sama hrabina Chodkiewiczowa. Przejrzatem

sig w lustrze i samemu zrobito mi si¢ nieprzyjemnie. Calg facjate, wyobrazcie sobie,

miatem otynkowang gliniang papkq i krwig®.

I11/4 jeszcze kilkukrotnie zmienial miejsce postoju (m.in. stacjonowal w Brzesciu nad
Bugiem, ponownie w Ostrozcu, a takze w Litiatynie), jednak brak paliwa skutecznie unie-
mozliwial aktywne i skuteczne dziatanie przeciwko Luftwaffe.

Walczac z niemieckim najezdzca, Karol Pniak wykonal pod polskim niebem 24 loty
bojowe i stoczyl 15 walk z samolotami wroga. W sprawozdaniu napisanym 20 listopada
1939 roku w Salon we Francji, obok nazwiska ppor. Pniaka, dowddca dyonu kpt. Tadeusz
Rolski napisat: Zacigtosé i odwaga w boju. Kolezeriskosé w boju.

Pniak przekroczyt granice wraz z rzutem naziemnym 18 wrze$nia okolo godz. 15. Nie
byla to dla niego fatwa decyzja, szczegélnie, ze marzenia rodziny Pniakéw legly w gruzach.
Tak opowiedziat o tym syn:

Jak wybuchta wojna, ojciec miat 29 lat, czyli juz byt starym pilotem, bo normalnie

25 Ibidem,s. 71.
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najlepszy wiek dla pilota — ponod wéwczas — byt 20-21 lat. Jako pilor zarabiat bardzo

dobrze — 900 zt przed wojng, a 300 zarabiat dyrektor. (...) Cheieli sobie kupic domek

w Toruniu. Ojcu sig bardzo Torun podobat. Wybuchta wojna — potargat ksigzeczkg

i rozplakat sig jak przekraczat Prut. Granice przekroczyt w Sniatynin.

Piloci bylego dywizjonu mysliwskiego z Torunia trzymali si¢ w Rumunii razem, razem
poznawali uroki i ciemne strony Rumunii. Pierwszy post6j na obcej ziemi odbyt si¢
wkrétce po przekroczeniu granicy — w niedalekim Strozericu. Tam otrzymano rozkazy, by
samochody udaly si¢ w konwoju do Bukaresztu, lotnicy z obslugi naziemnej mieli uda¢
si¢ koleja do Babadagu niedaleko wybrzeza Morza Czarnego, natomiast piloci mieli do-
faczy¢ do oddziatu kpt. Jerzego Orzechowskiego, by otrzymaé nowe paszporty w polskiej
ambasadzie w stolicy Rumunii. Dwie pierwsze grupy opuscily Strozeniec 20 wrze$nia,
a piloci wyjechali samochodami osobowymi nastgpnego dnia. Grupy kpt. Orzechowskie-
go nie udalo si¢ jednak odnalez¢, mimo iz weze$niej umawiano si¢ na spotkanie w Bacau.
Dlatego piloci udali si¢ do miejscowosci Tulcza, gdzie znajdowal si¢ punkt zborny dla
lotnikéw. Zostali tam internowani, ale nie zrezygnowali z pomystu przedostania si¢ do
Frangji. Udalo im si¢ zdoby¢ cywilne ubrania i po przebraniu si¢ koleja udali si¢ do Buka-
resztu. Tam w polskiej ambasadzie po kilku dniach otrzymali paszporty, w ktdre wpisano
cywilne zawody. Z nowym dowodem tozsamosci grupa pilotéw z dywizjonu toruriskiego
przeniosta si¢ do Konstancy.

Rumuriska tufaczka zakoriczy¢ si¢ miata w porcie Balcic nad Morzem Czarnym, gdzie
zgrupowali si¢ polscy wojskowi pragnacy dosta¢ si¢ do Francji. Oczekiwal na nich statek,
wystarczylo tylko wej$¢ na jego poktad. Okazalo si¢, ze w przypadku Karola Pniaka, wcale
nie bylo to proste zadanie. Wspominal Tadeusz Rolski:

Nareszcie 15 paidziernika powiedziano nam, ze w godzinach popotudniowych
mamy si¢ zatadowad na statek, ktory odplynie jeszcze tej samej nocy. Caly Balcic ozywit
sig nagle. W péznych godzinach popotudniowych pojawit si¢ w zatoce portu maty statek
0 wypornosci okoto 1800 ton. Przybit, unikajgc wszelkiej ostentacji, do brzegu i zaczqt
prawie natychmiast zabierad ludzi.

Juz od dwich godzin siedmiuset pigcdziesieciu ludzi stato w dtugiej kolejce do
wejscia na statek. Urzgdnicy prefektury rumuniskiej, w asyscie zandarmow, ogladali
kazdego i nas, czy przypadkiem nie jest w wieku odpowiednim do stuzby wojskowej
i dopiero potem odciskali w paszporcie wizg. Procedura ta byla, méwigc po polsku,
wielkq lipg i miata na celu zamydlenie oczu Niemcom. Kolejka posuwata si¢ dos¢
szybko. Z kazdg minutgq bytem blizej statku i az drzatem z niecierpliwosci.

Byto juz zupetnie ciemno, gdy stanglem przed kontrolerami. Zaraz za mng stat
Pniak. Obejrzeli nas doktadnie W swietle latarni, cos tam migdzy sobg pogadali
i zakomunikowali nam, ze nie mozemy jechac, bo jestesmy wojskowymi. Mamy odejs¢
i nie przeszkadzal. Probowalismy thumaczyé. Ja wskazywatem na paszport, w ktdrym
Jak wot byto wypisane, i to w dwdch jezykach — po polsku i po francusku — ze jestem
kupcem, u Pniaka widniat zawdd nauczyciel. Staratem si¢ wyglgdac jak najautentycz-
niejszy Wiasciciel sklepu z konfekcjq damskaq. Wszystko na prézno. Nic nam nie pozo-
stato, jak podziwiac praenikliwosé tych Wiernych stug kréla Karola, ze nie wspomne
o0 pani Lupescu. Domyslili si¢...? Glupich udajq, dranie. Siedmiuset naszego chlopa
w wieku poborowym gladko przepuscili I nikt nie obudzit w nich podejrzen, tylko ja
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Szczelnie zatadowany polskimi lotnikami poktad greckiego statku Aghios Nikolaos (gr.) czyli Sw. Mikotaj
(pol.), na ktérym wraz z innymi Karol Pniak dotart z Rumunii do Bejrutu.

i Pniak. 1a nieprzewidziana przeszkoda wydawata mi si¢ ztosliwg szykang. Klgtem
tez okropnymi stowami cate to krdlestwo, a Zandarméw w szczegdlnosci. Cholery na
nich nie ma albo przynajmniej malarii z komplikacjami. Pniak byt réwniez zasko-
czony, a jego tubalny glos rozbrzmiewat na caty przystas.

Sytuacja stata si¢ tym bardziej niepokojqca, kiedy kapitan statku, kiry miat dos¢
powoddw, zeby jak najszybciej zakoriczyd tadowanie, kazat sciggnac trap, a maszynisci
rogpoczeli rézne cuda, bedgce wstepem do odmanewrowania. Rumuni zas uparli sig
Jak koztly i byli gtusi na wszystkie argumenty. Nie stawiali przeszkdd innym, ktdrzy
stali za nami, odciskajgc im w paszportach pieczecie wizowe i wpisujgc potrzebne
dane, a z nami nawet gadac nie cheieli. Nie i nie. My dwaj nie mozemy jechac.

W ostatniej udrece szepnatem jednemu z naszych organizatordw, zeby natychmiast
i odrecznie wsungt w tape rumuiiskim kontrolerom po pare tysigcy lei, nie bardzo
gresgtq wierzqc w skutecznos¢ tego zabiegu, gdyz myslatem, ze wchodzq tutaj w gre
powazniejsze przyczyny. Moze imienne wskazdwki Niemcow, moze jakas ztosliwa
denuncjacja, moze zemsta za aktywny wspétudziat w organizowaniu ewakuacji. Ale
okazalo sig, Ze wcigz nie doceniatem magicznej sity tapowki na tym terenie. Pienigz-
ny zastrzyk poskutkowat w mgnienin oka. W pewnej chwili kontrolerzy kazali nam
podejsé do statku. Spokojnie, jakby nigdy nie mieli zadnych obiekcji co do naszego
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wyjazdu, odbili nam w paszportach wyjazdowe wizy. Pedem rzucilismy sig do odsu-

wanego juz trapu, przeskakujgc ponad szczeling migdzy trapem i lgdem. Bylo ciemno

i cudem tylko nie wpadlismy do wody. Nasze bagaze byly juz na szczescie na statku,

gdyz poprzednio zostaly tam przeniesione przez kolegdw.

Zaraz tez statek zaczqt odsuwac si¢ od mola. Odetchnelismy. Nareszcie ruszamy.
Kilku lomikéw, ktdrzy badz nie mieli w porzqdku papierdw, badz byli zatrzy-
mani przez Rumundw, skoczyto z brzegu do morza, aby wptaw dostaé si¢ na starek.

Whtowilismy ich za pomocq lin; zzigbnigci, dygocqcy, ociekajacy wodg byli mimo to

zadowoleni. Kapitan niczemu si¢ nie dziwit. On nie takie rzeczy widziat.

Pray blasku gwiazd wyplynelismy z zatoki i wziglismy kurs na ciesning Bosfor.

Nastroje poprawity sie. Wyrwalismy si¢ z Rumunii, uniknelismy niemieckiej niewoli

i plynglismy do wolnosci®.

Statek, ktérym Karol Pniak wyruszyl w kierunku Francji, nosit nazwe Aghios Nikolaos
(Swiety Mikotaj, w literaturze spotyka sie tez anglojezyczna nazwe St. Nicolas) i ptywat
pod grecka bandera. Warunki, ktére na nim panowaly nie byly najlepsze — jednostka byla
przeznaczona do przewozu 200-250
0s6b, a na pokladzie znalazlo si¢ okoto
750 Polakéw. Ciasnota byla straszna.

Droga morska wiodla przez Bos-
for i Morze Egejskie do Syrii. Polakéw
wyokretowano w Bejrucie, a po kilku
dniach pobytu w tym miescie, znalez-
li si¢ na francuskim transportowcu, by
skierowa¢ si¢ do Marsylii. Do Francji
Karola Pniak wraz kolegami dotart 29
pazdziernika.

W tym samym czasie rodzina Ka-
rola Pniaka uczyla si¢ jak przezy¢ pod
niemiecka okupacja. Tesknota, nie-
pewno$¢ jutra i brutalnos¢ Niemcéw
dawala si¢ im we znaki. Pani Grazyna
wspominala je tak:

Lata wojenne w domu moich
dziadkéw, to oczywiscie czas smutku
i przygnebienia, nieobecnosci wielu
catonkow najblizszej rodziny. Rado-
sne chwile, to tylko te wspomnienia

lat przedwojennych. I pogodna ich
twarz, kiedy rozmawiali i bawili

Marian Paul — najmtodszy syn Franciszki i J6zefa Pau-
6w — w pokoju swojej siostry Heleny. Obok niego na
stoliku stoi radio, ktére na czas okupaciji zostato zako- ~ Sig ze mng, ich mﬂlut/eq w”luCZ/WZ-
pane w piwnicach domu Pauléw. Odkopane po wojnie Uk;»),wﬂ[l' przedg mnq ten wojenny

dziatato bez zarzutu. dramat, jaki toczyt si¢ na co dzier” .

26 T.Rolski, Uwaga, wszystkie samoloty!, wyd. 111, Warszawa 1974, s. 89-90.
27  G. Paul-Materna, op.cit., s.11
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Megzczyini z rodziny powolani do
wojska nie dawali znaku zycia, co pote-
gowalo groze sytuacji, ktdrg przezywali
dorodli i mata Grazynka:

Najwezesniej znikngt wujek Ka-
rol Pniak, podchorgzy pilot, o ktdrym
praez calg wojng nie byto najmniej-
szej chocby wiadomosci. Zmobilizo-
wani zostali réwniez moi stryjowie.
Jozef Paul, ktory na wiele lat dostat
sig do niemieckiego stalagu. Dwu-
dziestoletni Marian Paul, lotmik szy-
bowcowy, ktdry w roku 1939 przeby-
wat we Lwowie i zgingt nie wiadomo
kiedy i jak. Kolejny stryj, Fryderyk
Paul, takze brat udziat w kampa-
nii wrzesniowej; zmobilizowany, ze
swq jednostkq piechoty podszedt pod

Tarnéw Lubelski — a tam juz na

rozkaz dowddztwa wojsko  polskie
musiato zrzuci¢ mundury i pojedyn-

czo, w przebraniach cywilnych prze-
dostawac si¢ do domu. Cho¢ trwato  Pchor. rez. pil. Marian Paul ubrany w mundur plut.
to zaledwie kilka tygodni (albo — az ~ Pchor. Karola Pniaka w1936 .

kilka tygodni), mdj stryj swoje przezyt

i opowiadat mi o tragicznych i okropnych przezyciach Polakdw, zardwno wojskowych
Jak i cywilnych®®.

28  Ibidem.
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Kartka pocztowa od Mariana Paula, ostatni slad jego zycia.
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Na obczyznie

otnictwo spod znaku bialo-czerwonej szachownicy organizowano u boku sprzy-

mierzedicéw. Osoba, ktéra sformulowala jako pierwsza polskie cele, byl generat
Jézef Zajac, wyznaczony przez generata Sikorskiego na dowddce lotnictwa: najwaz-
niejszq rzeczq jest, aby lotnictwo byto tworzone przy jednym tylko ze sprzymierzericéw, aby
zachowany byt statut sprzymierzerica, aby zachowane byto dowddztwo polskie oraz aby nie
wykruszyto si¢ od razu w pierwszych bitwach, a pozostato w dosyé silnym skladzie az do
zwycigstwa nad Niemcami i powrotu do kraju’®. General Zajac pragnal, by krajem orga-
nizacji polskiego lotnictwa byly Wyspy Brytyjskie. Niestety zabiegi Francuzéw zmusity
Polakéw do podzielenia swoich lotnikéw pomiedzy aliantéw. Pptk dypl. obs. Bogdan
Kwieciriski, attache lotniczy i wojskowy w Londynie, powiadomit generala Zajaca, ze
whadze brytyjskie doszly do porozumienia z Francuzami w kwestii organizacji lotnictwa
polskiego. Konferencje tréjstronng w Paryzu wyznaczono na 25 pazdziernika.

Strong brytyjska reprezentowali AVM Douglas Evill i G/Cpt A. Davidson®. Pod-
czas odlotu Brytyjczykéw z Londynu, 22 pazdziernika, okazalo si¢, ze zabraklo miejsca
w samolocie dla polskiego attache wojskowego, wobec czego pptk Kwiecinski stawit si¢
w Paryzu dwa dni pézniej. Polacy dopatrzyli si¢ w tym celowego dzialania Brytyjczy-
kéw. Mialo to uniemozliwi¢ porozumienie si¢ generala Zajaca z pptk. Kwiecinskim,
zanim Brytyjczycy nie ustalg szczegétéw z Francuzami. Brytyjczycy juz 21 pazdziernika
mieli gotowa propozycje dla Polakéw, uwzgledniajaca zadania francuskie dotyczace po-
dziatu polskiego personelu lotniczego pomigdzy sojusznikéw?®. Zostala ona przedsta-
wiona Polakom 24 pazdziernika, podczas spotkania w ambasadzie brytyjskiej w Paryzu,
gdzie zaproszono generala Zajaca wraz z pplk. pil. Stanistawem Karpinskim (szef sztabu
Dowddztwa Polskich Sit Powietrznych) i pptk. Kwiecifiskim. Brytyjczycy oswiadezyli,
ze nie maja mozliwosci przyjecia calego lotnictwa polskiego, poniewaz nie dysponuja
odpowiednig baza, ktéra moglaby pomiesci¢ ponad 6000 ludzi. Dlatego zapropono-
wali miejsce dla 300 pilotéw i 2000 szeregowych. Ze wzgledu na problemy jezykowe
wycofali si¢ z zamiaru zorganizowania na wyspach polskich dywizjonéw mysliwskich.
Zamiast nich zaproponowano utworzenie dwéch dywizjonéw bombowych oraz dwéch
zapasowych. Organizacja brytyjskiego lotnictwa mysliwskiego, oparta o nowoczesny
system ostrzegania i wykrywania, wymagala $cistej wspétpracy pilotéw z centrum do-
wodzenia. System obrony zarzadzany byl centralnie. Dowodzenie jednostka w trakcie
lotu, tak dowddcy jednostki, jak i naziemnej stacji naprowadzania odbywalo si¢ przez
radio. Wycofanie si¢ RAF z formowania w jej ramach cudzoziemskich jednostek my-

29 J. Zajac, Dwie wojny: méj udziat w wojnie o niepodlegtosé i w obronie powietrznej Polski, Londyn 1964, s. 240.
30 AVM, Air-Vice Marshal — generat dywizji, , G/Cpt, Group Captain — putkownik.
31 National Archives (dalej cyt. NA), AIR 2/4184.
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Pierwsza strona zeszytu ewidencyjnego Karola Pniaka. Tego rodzaju dokument obowiazkowo wypetniali
na przetomie 1939/1940 przybywajacy do Francji lotnicy.
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Sliwskich spowodowane byto w duzej mierze obawa naruszenia, czy wrecz zdezorganizo-
wania calego, misternie budowanego systemu dowodzenia Fighter Command.

Baza ktérg wytypowano dla skoszarowania polskich lotnikéw bylo Eastchurch.
W pierwszym rzedzie mieli rozpoczaé szkolenie oficerowie i personel techniczny, poznajac
regulaminy RAF. Po zakoriczeniu organizacji poszczegdlne jednostki taktyczne udawatyby
si¢ do wskazanych przez Brytyjczykéw miejsc stacjonowania.

Eastchurch miat by¢ baza szkoleniowa polskiego lotnictwa. Zasady tworzenia jed-
nostek oparte bylyby o obowiazujace w RAF przepisy i regulaminy. Zold oficeréw i sze-
regowych bylby identyczny z tabelami przedstawionymi przez Brytyjczykéw. Konferen-
cja tréjstronna odbyta si¢ nastepnego dnia w sali Painleve we francuskim Ministerstwie
Lotnictwa. Strona polska prébowala wréci¢ do uprzedniej koncepcji organizowania lot-
nictwa u boku jednego z aliantéw, jednakze wszystkie kwestie zostaly wczesniej omo-
wione oraz wypracowane przez Brytyjezykéw i Francuzéw. Polakom, mimo pozoréw
partnerstwa przy stole obrad, przyszto przyjac to, co Alianci mieli im do zaoferowania.
We wspomnieniach generata Zajaca znajdujemy na ten temat zaledwie jedno zdanie®.
A péiniej wywieszono biala flage: Decyzja nie zostata oczywiscie powzigta, ja jestem skton-
ny prayjac to wyjscie kompromisowe, z tym jednak, zeby wigcej personelu posytac do Anglii
i wigcej jednostek tam tworzyc niz we Francji, gdyz mimo wszystko W. Brytania daje lepszq
gwarancje, ze wszystko zostanie solidniej zrobione niz we Francji, w ktdrej biurokracja
jest straszliwa i wielki brak materiatu potrzebnego do wystawienia jednostek”. General
Zajac zaproponowal utworzenie podkomisji, ktére miaty opracowa¢ szczegély podziatu
polskiego personelu w krajach sprzymierzonych. W tych okolicznosciach pozostawalo
przyjecie Memorandum brytyjskiego, nota bene wreczonego stronie polskiej przez AVM
Evilla 24 pazdziernika. 26 pazdziernika pierwsza podkomisja podata detale alianckich
propozycji. Dla personelu lotniczego przebywajacego we Francji proponowano ulozy¢
listy imienne, wedtug ktérych mieszana angielsko-francusko-polska komisja dokonata-
by selekeji. Z kolei naptywajacych wciaz do Francji polskich lotnikéw miano kierowaé
do Lyonu. Tamtejsza baza lotnicza miala si¢ sta¢ Osrodkiem Wyszkolenia i Stacja Zbor-
na. Z chwila zaaprobowania przez polski rzad zasad podziatu lotnictwa, rzady brytyjski
i francuski mialy udostepni¢ srodki transportu kolejowego i morskiego. General Sikor-
ski przedstawit rzadowi RP warunki, na jakich tworzone mialy by¢ zreby Sit Powietrz-
nych w krajach sprzymierzonych. W zwiazku z tym, ze kfécito si¢ to z wezesniejsza kon-
cepcja formowania lotnictwa przy jednym sojuszniku, musiat przekona¢ rzad do nowej
propozycji. Argumentujac konieczno$¢ odbudowy lotnictwa bez zbednego opéznienia,
premier polskiego rzadu przedstawit swoje racje:

W wytworzonej sytuacji proponuje przyjecie propozycji francusko-angielskiej,

z tym jednak, ze:

— na razgie na terenie Anglii nalezy tworzyc lotnictwo bombowe, na terenie Francji
lotnictwo mysliwskie, dazqc do dalszego rozwoju lotnictwa na jednym terenie,
— caly personel ewakuowany oraz ewentualnie z poboru, ochotniczego zaciggu

32 Relacja generata Zajaca: Najpierw ja przedstawitem nasze propozycje tworzenia lotnictwa polskiego przy W. Brytanii i pézniej
prowadzitem obrady. Natomiast zgodne propozycje angielskic i francuskie szly w tym kierunku, by podzielic personel polski na
dwie czgsci: pewnq czesé jednostek formowaé w Anglii, a drugg we Francji. . Zajac, op.cit., s. 243.

33 Ibidem, s. 243.
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i powotania rezerwy, winien byc ewiden-
cjonowany, weryfikowany, segregowany
i rozdzielany na oba paristwa przez pol-
skie dowddzrwo lotnictwa w jednej bazie
lotniczej we Francji,

— pomimo rozdziatu na oba pastwa,
polskie dowddzrwo lomictwa powinno
mieé zastrzezone prawo ingerencji w kwe-
stii szkolenia, formowania i uzycia, oraz

prawo inspekcjonowania wszystkich jed-
nostek zasady organizacji lotnictwa pol-
skiego oraz szczegdly techniczne zostang

rogpracowane wspdlnie przez nasze Mini-
sterstwo Spraw Wojskowych (Dowddztwo
Lotnictwa) oraz Ministerstwa Lotnictwa
Francji i Anglii*.

Rada Ministréw poparta propozycje
premiera 28 pazdziernika®. Nic nie stalo na
przeszkodzie, by ruszyly transporty polskich
lotnikéw do Wielkiej Brytanii. 6 grudnia
pierwsza grupa Polakéw udala si¢ na Wyspy.

Fotografia w cywilnym, ucieczkowym, ubraniu
wykonana po przybyciu do Francji.

Wobec takiego rozwoju sytuacji Karol Pniak wkrétce zglosit si¢ do wyjazdu do Anglii, by
u boku tego sojusznika walczy¢ z Niemcami.

Zgodnie z ustaleniami paryskiej konferencji, Brytyjczycy zaczeli przygotowywac sig
do przyjecia polskich lotnikéw na Wyspach, ktérzy mieli wstgpowaé do RAF jako Vo-
lunteer Reserve®. Pierwotnie w bazie Eastchurch utworzono Receiving Centre (Centrum
Lotnictwa Polskiego w Anglii), w ktérym Polacy mieli uczy¢ si¢ jezyka, regulaminéw,
przechodzi¢ badania lekarskie. W podparyskim Le Bourget utworzono specjalng baze,
w ktérej komisja tréjstronna kwalifikowata personel przeznaczony dla poszczegdlnych
Aliantéw?. Nastepnie transport szedt do Cherbourga, a stamtad na Wyspy. 6 listopada
pojawili si¢ w Paryzu Brytyjczycy, kt6rzy mieli za zadanie przygotowanie komisji do pra-
cy®. W tej sytuacji jako bazg zapasowa dla Centrum wybrano Manston. W tym samym
czasie przygotowywano 15 EFTS w Redhill®, by rozpoczaé¢ loty sprawdzajace polskich
pilotéw. W trakcie rozméw pomiedzy brytyjskim Air Ministry a Bomber Command®,
wybrano baz¢ dla polskich dywizjonéw bombowych, w ktérych miata si¢ szkoli¢ ich ka-
dra. Proponowano Hucknall i Bramcote*. Pierwsza miata by¢ dostgpna od 12 marca,
Brytyjczycy musieli tylko przenies¢ 92 Dywizjon do Scampton, co tez wkrétce nastapito.

34 IMPS, LOT A.IV.1/12h, Umotywowanie do decyzji Rady Ministréw, data wystania pisma 31 pazdziernika 1939 roku .

35 Ibidem.

36 RAF Volunteer Reserve — Ochotnicza Rezerwa RAF

37 IMPS, LOT A.IV.1/15, Rozkaz dowédcy lotnictwa nr 1. 1 stycznia wyznaczono na dowddce stacji Le Bourget pptk. Tade-
usza Jaring.

38 ]. Zajac, op.cit., s. 251.

39 EFTS -z ang. Elementary Flying Training School — Szkota Pilotazu Poczatkowego.

40 Bomber Command - z ang. Lotnictwo Bombowe.

41 Od 14 marca stacja Hucknall stala si¢ oficjalnie Polish Operational Training Unit. NA AIR 2/4184.
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Przewidywano takze, ze Bramcote bedzie moglo stuzy¢ Polakom od 18 czerwca®. Droga
jaka polski pilot musial przeby¢, by dosta¢ si¢ do jednostki bojowej, zostata okreslona
przez Wyspiarzy — lotnicy kierowani byli do 15 EFTS w Redhill, gdzie odbywali kurs
wznawiajacy. Po kursie decydowano, czy kandydat nadaje si¢, by szkoli¢ si¢ dalej. Nastep-
nie kandydat trafial do 18 OTU201 w Hucknall. Po kwalifikacji do dalszego szkolenia
przenoszono go do polskiego dywizjonu stacjonujacego w Bramcote.

Zadbano o szkolenie pozostalych specjalnosci lotniczych. I tak mechanicy byli kiero-
wani w ramach szkolenia do No. 15 Maintenance Unit*® w Henlow, a strzelcy i obserwa-
torzy samolotowi do 1 Air Observer & Navigator School# w Prestwick®. Z koricem maja
zapadla decyzja o przeniesieniu polskiego Centrum z Eastchurch i Manston do Blackpo-
ol. Byfa ona spowodowana zagrozeniem tych baz wydarzeniami we Francji‘. Organizacja
Centrum Polskiego Lotnictwa na Wyspach Brytyjskich byla prosta. Baza miata polska
Komendeg, na czele ktérej stat plk pil. Bolestaw Stachori. Personel podzielono na dwa dy-
wizjony, z czasem utworzono takze trzeci — Dywizjon Zapasowy?. W pézniejszym czasie
czgé¢ zolnierzy przenoszono do Manston. Czasowo funkcjonowala Eskadra Podchors-
zych, zadaniem ktérej byto skupienie niezadowolonych ze swojego statusu podchorazych
z ostatniego naboru Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Ponadto w strukturze
Centrum znajdowala si¢ sekcja stuzby zdrowia sktadajaca si¢ z dwéch lekarzy, sekcja za-
opatrzenia z jednym etatem oraz sekcja szkolna, obsadzona pigcioma etatami. Obsadg
sekeji platniczej ptk Stachon miat uzgodni¢ z Brytyjezykami. Pézniej doszedt do tego
I Dyon Szkolny, majacy swoja siedzib¢ w Hucknall®.

Karol zostal zakwalifikowany przez mieszang komisj¢ na wyjazd do Wielkiej Brytanii.
24 stycznia 1940 roku zawital na Wyspach Brytyjskich, gdzie wstapil do RAF Volunteer
Reserve i otrzymat numer stuzbowy 76707 oraz stopiett P/O, czyli Pilot Oficera®.

Zycie Polakéw na Wyspach bylo zazdroénie postrzegane przez lotnikéw, keérzy pozo-
stali we Francji. Jeden z nich zanotowat:

Byto tego bractwa cos troche powyzej 2 000 (zdaje si¢ 2 150), zycie mieli wygodne

(boje sig powiedziec ,sielankowe”). Uczyli si¢ jezyka, mieli troche wyktaddéw, przestrze-

gali pewne rozkazy, jak np. ,zakaz lizania lodéw na gléwnych drogach obozu itp.”.

Moze stosunek dowddcow angielskich, poblazliwy dla ludzi z ,dzikich krajow”, moze

przepisy i regulaminy angielskie, tak duzo i rozwlekle mowigce co sig nalezy zotnie-

rgowi, a tak mato co si¢ nalezy od zolnierzy (to ostatnie jest tak proste ze uda si¢ ujgé

w kilku stowach), moze ta przysigga na kréla, znajomos¢ poczqtkéw jezyka, a moze

niestety tylko lepsze warunki zycia w pordwnaniu jakie mielismy z ,francuzami” —

wytworzyly u niektérych Rafowcow poczucie wyzszosci™.
Tymczasem w Anglii praca polskiego dowddcy Centrum nie wydawal si¢ zanadto

42 Wybdr stacji nastapit 14 grudnia 1939 roku. W sytuacji, gdyby stacja nie byta dostgpna przed marcem, jako obiekt zastep-
czy zaproponowano Newton. NA, AIR 2/4184.

43 Maintenance Unit — z ang., Jednostka Zaopatrzenia Lotnictwa;

44 Air Observer & Navigator School — z ang., Szkota Obserwatoréw i Nawigatoréw Lotniczych.

45 NA, AIR 20/823.

46 IMPS, LOT A.IV.1/3. XVIIa, L.dz. 12/Tjn.40. Decyzj¢ o przeniesieniu z polskiej strony podjat generat Kalkus.

47 Pk Stachon stwierdzit po przybyciu do Eastchurch, ze tutejsza stacja obliczona jest na 1500 o0séb. Pismo do Dowédcy
Lotnictwa z 19 grudnia 1939 roku, IMPS, LOT. A.V. 14/1b.

48 IMPS, LOT. A.V. 14/1a, Projekt obsady zasadniczych stanowisk w Centrum Lotnictwa Polskiego w Anglii.

49  Pilot Oficer — podporucznik.

50 IMPS, LOT A.V. 51/59,Kronika 307 Dywizjonu Nocnego Mysliwskiego, k. 17.
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zmudna, jak podkreslat to
generat Kalkus:
wyznacza  tylko  ja-
kosciowo i imiennie po-
szczegdlnych kandydatéw
na kursy, a jego wyko-
nawcq  jest Putkownik
Pociask, ktdry prowadzi
ewidencje juz wyszkolo-
nych, obecnie szkolonych
i tych, ktdrzy wyszkole-
nia jeszcze nie rozpocze-
li. Nie jest on zadnym
kierownikiem wyszkole-
nia, jest raczej oficerem
ewidencyjnym od spraw
wyszkoleniowych i kon-
troluje obecnos¢ ludzi na
poszczegilnych kursach’.
Polacy  podporzadko-
wani brytyjskiemu regu-
laminowi nosili mundury
RAF z odznaka RAF VR.
Prébowano zgodnie z poro-
zumieniem polsko-brytyj-
skim pogodzi¢ obowiazu-

jacy regulamin z polskimi
tradycjami, odznaczeniami o . ] ] ] .
Zdjecie Karola Pniaka w polskim mundurze lotniczym w legitymacji

1 stopniami. Oficerowie no- RAF wydanej mu po przybyciu na Wyspy Brytyijskie.

sili takze polskiego orla lot-
niczego pod guzikiem lewej
kieszeni. Podobna odznaka byta noszona na czapkach oficeréw i furazerkach szeregowych.
Personel wszystkich stopni na rekawie nosit odznake z napisem POLAND. Wszystkim
pozwolono nosi¢ baretki odznaczen, ktére otrzymali przed wstapieniem do RAF, podob-
nie jak oznaki specjalnosci lotniczej, ale tylko RAF. Pobory polskiego personelu, dyscy-
plina i sady, podlegaly przepisom obowiazujacym w RAFE Gaza i dodatki osobiste byly
wyplacane zgodnie z posiadanym stopniem. W przypadku szeregowcéw wynagradzano
wedlug specjalnosci. Oficerowie liniowi, administracyjni oraz dziatéw specjalnych mie-
li pensje zgodne ze specjalnie dla nich przygotowanymi tabelami. Podatek dochodowy
potracano z pensji zgodnie z obowiazujacym prawem na Wyspach Brytyjskich. Inaczej
bylo z zasitkami dla rodzin, ktére byly przekazywane zainteresowanym zgodnie z obowia-
zujacymi éwezesnie przepisami Polskich Sit Powietrznych. Zasitki w razie kalectwa lub

51 IMPS, LOT. A.V. 14/1a, W. Kalkus, Sprawozdanie z pobytu w Anglii.
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$mierci obciazaly RAF. Renty lub emerytury lotnika albo jego rodziny, gdy zamieszkiwali
w Zjednoczonym Krélestwie, przelewane byly zgodnie z przepisami brytyjskimi.

Przygotowujagc Centrum do koszarowego zycia, nalezalo stworzy¢ podstawy cere-
moniatu wojskowego. Planowano weciagnigcie na maszt po raz pierwszy i to uroczyscie
polskiej flagi w Eastchurch. Do tego niezbedni byli trebacze, o co apelowal w rozkazie
dziennym dowddca Centrum:

W zwiqzku z uroczystosciq podniesienia po raz pierwszy flagi potrzebni sq treba-
cge. Szeregowi, ktdrzy kiedykolwick petnili tg funkcje lub mogq jq petnié, zgtoszq si¢*.

15 maja 1940 roku general Zajac przedstawit Naczelnemu Wodzowi stan organi-
zacji i wyszkolenia jednostek Sit Powietrznych we Francji i Wielkiej Brytanii. Z doku-
mentu wynikalo, ze na Wyspach Brytyjskich przebywalto 233 oficeréw, 70 podchora-
zych, 935 podoficeréw i 1 008 szeregowcdw z tego 521 pilotéw, 55 obserwatoréw i 138
strzelcéw pokladowych, co dawalo pokazng liczbe 714 0séb personelu latajacego. 45
pilotéw juz ukonczyto szkolenie w Redhill, a kolejnych 45 bylo w jego trakcie. 23 mar-
ca do Hucknall odeszto 67 0s6b, w tym 25 z personelu latajacego. W trakcie szkolenia
znajdowalo si¢ 102 ludzi, w tym 20 pilotéw i obserwatoréw. W tym samym czasie 30
obserwatoréw udawalo si¢ do angielskiego Centrum na przeszkolenie. Organizowanie
lotnictwa bombowego przebiegalo zgodnie z programem, utknela jednak sprawa my-
$liwcéw. Nagabywani przez Polakéw o formowanie dwéch dywizjonéw mysliwskich
wyspiarze konsekwentnie odmawiali”®. Opierajac si¢ na szacunkach Polakéw méwia-
cych 0 40% pilotéw mysliwskich, ktérzy trafili na Wyspy, daje to nam ponad 200 pilo-
téw. To pokazna liczba. Wiadomo, ze ich stan wyszkolenia byt rozny. Znajdowali si¢ na
Wyspach piloci z do§wiadczeniem bojowym, instruktorzy, podchorazowie po Wyzszej
Szkole Pilotazu, czy tez piloci z tzw. XIV promocji SPL. Przygladajac si¢ zmieniajacej
si¢ sytuacji na froncie, 30 maja, general Kalkus pisal do swojego przetozonego we Fran-
cji: wyrazitem zgode na propozycj¢ Air Ministry, by z naszego personelu sformowac klucze
bombowe i mysliwskie, ktdre odejdg na staze do jednostek angielskich, poczym zostang wy-
cofane i sformowane w jednostki polskie”.

General Kalkus podjat taka decyzje i poinformowal o tym przelozonego pod wply-
wem tego, ze formowanie calych jednostek polskich jest chwilowo jeszcze niemozliwe, a réw-
noczesnie na podstawie wtasnych obserwacji i meldunkdéw ptk Stachonia i pptk Makowieckiego
stwierdzitem, ze personel rwie sig walki, ze przetrzymywanie go na stacjach powoduje depresje
psychiczne, zatamywanie sig i prosby o przeniesienie do Francji, gdzie jak sq przeswiadczeni,
polskie jednostki lomicze juz si¢ bija na froncie®.

Niestety, nie udato si¢ odnalezé w dokumentacji prosby brytyjskiej przed majem
1940 r. Pierwszy dokument potwierdzajacy zainteresowanie pilotami mysliwskimi ze
strony Wyspiarzy jest datowany na 1 czerwca. Brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa zadato
pytanie pptk. Kwieciriskiemu i G/Cpt Davidsonowi, czy Polacy sa sklonni wysta¢ 20
lub 30 przeszkolonych pilotéw do brytyjskiego OTU albo bezposrednio do dywizjonéw
RAE 3 czerwca nadeszta odpowiedz — Polacy dysponowali 25 pilotami mysliwskimi i 50

52 IMPS, LOT. A.V. 14/2,1Rozkaz dzienny nr 14.

53 IMPS, LOT A.IV.1/1a, Dowédztwo Sit Powietrznych, L.dz. 1505/tjn/40.
54 IPMS, LOT A.IV.1/3.XVlla, L.dz. 12/Tjn.40.

55 Ibidem.
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Czas szkolenia na Wyspach Brytyjskich przed przydziatem do jednostek bojowych. Od lewej: ppor. naw.
Jézef Kulinski, ppor. pil. Stanistaw Skalski, ppor. pil Franciszek Czajkowski, ppor. pil. Karol Pniak

Polscy lotnicy RAF VR, od lewej: ppor. pil. Stanistaw Skalski, ppor. naw. Stefan Hattas, ppor. pil. Karol
Pniak.
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pilotami bombowymi, ktérzy mieli za soba doswiadczenie wojenne, ponadto 45 pilotami
mysliwskimi z do§wiadczeniem operacyjnym i 90 bombowymi.

Air Ministry zazadalo listy 50 do 70 doswiadczonych pilotéw nalezacych do RAF
VR, 4 czerwca propozycja zostala zaakceptowana przez AVM Williama Sholto Douglasa,
dwezesnego Deputy Chief of the Air StafP” RAE. AVM Sholto Douglas stwierdzil, ze Bry-
tyjezycy byliby glupi, gdyby nie skorzystali z takiej oferty. Proponowat jednak, by przed
przejéciem do OTU Polacy przeszli krétki trening w powietrzu, pozwalajacy dokonaé
oceny ich umiejetnosci®. 17 czerwca siedmiu pilotéw uznano gotowych do przeszkolenia
w 15 EFTS w Carlisle, nastgpnych 67 wiasnie kwalifikowano®. Rozpoczela si¢ droga
Polakéw do jednostek bojowych RAF. 11 czerwca pptk Kwiecinski zwrécit Brytyjezykom
uwagg, ze piloci mysliwscy powinni by¢ wykorzystani zgodnie z ich specjalnoscia, ponie-
waz takie wykorzystanie umozliwi szybki udziat w walce®'. Polacy przechodzili juz prze-
szkolenie na brytyjskim sprzecie, ale w samym RAF nie do korica byto wiadomo, w jaki
sposéb wykorzysta¢ pilotéw mysliwskich. W gre wchodzity dwa warianty: zasilenie wy-
szkolonymi pilotami wykrwawionych brytyjskich jednostek lub formowanie samodziel-
nych dywizjonéw narodowych. Najwickszy opér co do pierwszej opcji stawiat dowddca
lotnictwa mysliwskiego, Air Chief Marshall> Hugh Dowding. Watpliwosci Dowdinga
dotyczyly Polakéw i Czechéw, nie przeniosty si¢ na Francuzéw, Belgéw, czy Holendréw.
Obawy wynikaly z bariery jezykowej i blizej nieokreslonej, ewentualnej inwigilacji jed-
nostek przez obce stuzby. Cz¢$¢ personelu cudzoziemskiego przebywajaca na Wyspie co
najmniej od pét roku pierwsza z barier miata juz za soba. Pozostawaly obawy przed tg
druga. Ponadto Dowding twierdzil, iz potrzebuje dodatkowych jednostek na Wyspach,
bo zrobit si¢ wytom w systemie obrony. Byt skfonny obnizy¢ etatowa liczbe pilotéw w dy-
wizjonie, byle tylko postawi¢ na swoim. AVM Sholto Douglas twierdzit natomiast, ze
pilotéw mysliwskich wéréd cudzoziemcéw jest na tyle wielu, ze bedzie mozna utworzy¢
cztery dywizjony mysliwskie i zasili¢ jeszcze brytyjskie jednostki. W efekcie odrzucono
sugestic Dowdinga i Polacy mogli zasili¢ brytyjskie jednostki®.

W czasie, kiedy Karol Pniak zapoznawal si¢ z angielska rzeczywistoécia, dotarla do
niego tragiczna wiadomos¢. 4 maja bioracy udzial w wsparciu kampanii norweskiej polski
niszczyciel ORP Grom zostal zatopiony dwoma bombami zrzuconymi przez Heinkla 111
z KG 100 (pilotowat go Lt Gerd Korthals). Wraz z okr¢tem na dno norweskiego fiordu
poszto 59 czlonkéw zalogi. Wsréd nich byt starszy brat Karola — bosman Jézef Pniak.
Niebezpieczenstwo zawisto takze nad jego zong, pozostajaca pod niemiecka okupacja. Jak
to wygladalo oczami dziecka opisata pani Grazyna:

Dziadkowie przed wojng mieli sklep i masarnig, doskonale prosperujacq. W czasie
okupacji przyszli Niemcy, a pewnie moze Slazacy. Nazywali si¢ Widerowie. Pamigtam

tq Widerowq. Blondynka taka tleniona. Przejeli od dziadkéw sklep i masarnie. Roz-

goscili sig tam. Blady strach na wszystkich padt. Laskawie pozwolili pracowaé cioci

56 Pismo podpisane zostalo przez S/Ldr Kaldera, NA, AIR 2/7196.

57 Deputy Chief of Air Staff z ang. — Zastgpca Szefa Sztabu Lotnictwa.

58 NA, AIR 2/7196.

59  Po ewakuacji Dunkierki przeniesiono 15 EFTS z Redhill do Carlisle, ze wzgledéw bezpieczeristwa.
60 NA, AIR 2/7196.

61 NA, AIR 2/7196, Ambasada Polska w Londynie, Attache Wojskowy i Lotniczy, Nr 21/E.I1/40.

62 Air Chief Marshal, z ang. — general broni.

63 NA, AIR 2/5196.
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Helence. Pracowata w sklepie, naklejata
kartki, przydzialy na migso. Z tych kartek
nalezato si¢ doktadnie rozliczyé, nakleja-
ta je na duze arkusze. Ciocia potem te
kartki odnosita do cementowni. Tam byl
urzednicy, ktdrzy te kartki przyjmowali.
Wiujek Frydek byt woznicq w masarni,
ktdrg prowadzili teraz Widerowie. Pew-
nego dnia ustyszatam — miatam wtedy
pigé, szes¢ lar —  ze kartki jakies niele-
galne. Przyjechato do nas, na Pieczyska
gestapo i zabrato ciocig Helenke i wujka

Frydka do Szczakowej. Tam byt szef ge-
stapo. Wieczorem Iub nazajutrz widzg
dziadka, babcig, ubierajq si¢ elegancko.
Babcia wigze turban na glowie. Do ter-
mosu bierze herbate. Zaprzegajq bryczke.
Jadg na gestapo do Szczakowej. Nerwowy

i milczqcy czas oczekiwania. Co to be-

dzie? Czy wrécq? Dziadkowie szczgsliwie

praywiegli ciocig i wujka. Babcia znata
Jezyk niemiecki. Nienawidzita Niemcow,
jﬂko rodowita S[qzﬂczkd. Nazywata si¢. Brat Karola Pniaka Jézef, ktéry stuzyt w polskiej
Franciszka Pawelczyk, byta z Dobrodzie- ~ Marynarce Wojennej. Zginat 4 maja 1940 ., wraz
nia z Slaska Opolskiego. Moja prababcia Izasogégng:glmn?arynarzaml zatopionego niszczycie-
to Teresa z domu Michalik. Typowa pol-

ORP Grom zatonat w norweskim fiordzie 4 maja 1940 .
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ska rodzina na Slgsku. Babci moja Paulowa wspominata plebiscyt, razem z matkg

opowiedzialy si¢ wtedy za Polskq. Babci méwita jaka byta rozgpacz, kiedy dowiedziaty

sig 0 wynikach plebiscytu. Babcia chodzita do szkoly w Dobrodzieniu, ktdry nazywat

sig wtedy Guttentag. Niemiecki nauczyciel za kazde polskie stowo bit jq po dtoniach

i te dlonie puchly. A moja prababcia jak jej podawata niemieckq ksigzke, to przez

fartuch. Przydat sig babci ten niemiecki jezyk. Wujek Frydek w czasie wojny dostat od

Niemca w twarz, jak on Smie by¢ Polakiem, kiedy jego matka jest slazaczkg. Nie wiem

co babcia méwita na gestapo, jak przekonata Niemcow, aby wypuscili jej crke i syna.

Pamigtam relacje wujka Frydka: ,,zabrali nas na gestapo i wypytywali, przestuchiwali

skad si¢ wziely podrabiane kartki, bili nas.” Jak babcia nienawidzita Niemcow, jak

gleboko w niej thwita ta nienawisé praekonatam si¢ juz jako dorosta osoba, kiedys witq-
cgytam radio, wltasnie méwili cos po niemiecku. Babcia, juz wtedy staruszka zerwata
sig, szybko wylgezyla radio. Nie zyczyta sobie styszed niemieckiego jezyka®.

Dluga bezczynnos¢ Karola Pniaka skonczyta sig 4 lipca 1940 roku, gdy trafit do Old
Sarum na kurs ods$wiezajacy w 1 SOAC (Szkota Wspétpracy z Armia), a nastgpnie 14
tegoz miesiac do 6 OTU (Operational Training Unit, czyli jednostka szkolaca lotnikéw
przed przydziatem do jednostek bojowych) w Sutton Bridge. 3 sierpnia wraz z P/O Janem
Pfeifferem i P/O Bolestawem Wtasnowolskim zostal przydzielony do 32 Dywizjonu sta-
cjonujacego w Biggin Hill. Nad Wyspami toczyla si¢ powietrzna bitwa, ktdra przeszia do
historii pod nazwa Battle of Britain. Pilot wspominal po latach:

Po praybyciu do Anglii, po krdtkim kilkumiesiecznym odpoczynku i jeszcze krot-
szym przeszkoleniu na samolotach brytyjskich,, zostatem praydzielony do 32 Dywizjo-

nu Mysliwskiego angielskiego, stacjonujgcego wéwczas na jednym z podlondyrskich

lotnisk Biggin Hill. Razem ze mngq wystani tam zostali dwaj inni Polacy, podpo-

rucznik Pfeiffer i podporucznik Wiasnowolski. Byt to czas, gdy Niemcy rozpoczeli
powietrzng ofensywe na Londyn, wiasnie wtedy zaczeta si¢ krdtka historia mojego

32 Dywizjonu i mojej w nim pracy. Po kilku kontrolnych lotach grupowych weielono

nas do dywizjonu jako pilotéw operacyjnych, a potem wstawiono nas w sktad bojowy

dywigjonu. Przydzielony bytem do pierwszej trdjki dowddcy dywizjonu®.

Karol Pniak nie od razu zyskal sobie przychylno$¢ brytyjskich kolegéw. Sprawita to
krytyka taktyki stosowanej wéwczas przez RAE Wedtug niego formacje Anglikéw byly
nie tylko zle, lecz wrecz zabdjcze dla Dywizjonu i jego pilotéw. Sam wyjasnit przyczyne
swego krytycyzmu tak:

Jest dzieti 6 sierpnia, a pierwsze loty to nieprzyjemne uwagi dowddcy odnosnie mo-

Jjego trzymania si¢ w kluczu. Trzymam si¢ daleko, co wedtug ich sposobu latania psuje

wyglad szyku. Jako pilor miatem juz wowczas dziesigé lat doswiadczenia, raczej wysoki

poziom wyszkolenia oraz kampani¢ wrzesniowq, w ktdrej wykonatem trzydziesci lo-
tow operacyjnych i bojowych. [nieczytelne] tez nie mogtem zgodzié si¢ z uwagami An-
glikdw, a w mej stabej wowczas angielszczyznie thumaczylem im, ze ich sposéb latania
byt z gruntu zly i szkodliwy. Sposéb ten polegat na lotach w zwartej formacji, tréjka

za trdjkq. Numer drugi ostatniej trdjki ubezpieczat catq formacje od tytu. Caty cigzar

obserwacji pozostawiony wigc byt tylko dowddcy i pilorowi ubezpieczajgcemu. Jest rze-

64  G. Paul-Materna, op.cit., s.12
65 Wspomnienia Karola Pniaka, ze zbioréw Karola Pniaka Juniora.
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Trzej polscy lotnicy w towarzystwie kolegéw z 32 Dywizjonu RAF. P/O Jan Pfeiffer stoi pierwszy z lewe;j.
Siedzg od prawej P/O Bolestaw Wiasnowolski i P/O Karol Pniak. Wzrostem géruje dowddca dywizjonu,
S/Ldr Michael Crossley.

czq zrozumiaty, ze co moze zaobserwowaé dwanascie par oczu, tego czesto nie dojrzq

dwie pary. W dodatku w poczqtkach latania wyznaczano na pilotéw ubezpieczajgcych

ludzi mtodych, ktdrzy po ukoticzeniu szkoty, jako surowy materiat, byli przydzielani

do jednostki bojowej. Nie uszlo tez mojej uwagi, ze ci mbodzi piloci zamiast ubezpie-

czac formacje, krecili sobie daleko za dywizjonem akrobacje. Nie diugo czekatem na

potwierdzenie w praktyce moich spostrzezeri i moich uwag. Przez kilka dni z rzedu
wracamy z lotu bez pilota ubezpieczajgcego. Nieprzyjaciela nie widzielismy, mimo ze
stacja naziemna ostrzegata o sqsiedztwie Niemcow. W kilku wypadkach ostrzegatem

0 wiszqcych nad nami przeciwnikach, interwencje jednak nie zawsze byty skutecz-

ne, gdyz odlegtos¢ byla za duza. Nim zdqzylismy dolecieé, Niemcy juz zatatwiali sig

z oftarg®.

5 sierpnia 1940 roku zostala podpisana umowa polsko—brytyjska regulujaca status
Polskich Sit Zbrojnych na Wyspach Brytyjskich. W zalaczniku Nr 1 okres§lono warunki
powstania Polskich Sit Powietrznych. Wszyscy polscy lotnicy zostali wlaczeni do PSP
i mogli nosi¢ na brytyjskich mundurach polskie oznaki, na czapkach pojawily si¢ polskie
orly, na patkach polskie stopnie, a na r¢kawach napisy Poland. Karol Pniak, mimo stuzby
w brytyjskim Dywizjonie, zostat formalnie cztonkiem polskiego lotnictwa.

66 Ibidem.
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9 sierpnia wykonat swéj pierwszy lot bojowy nad Wielka Brytania ostaniajac wlasne
lotnisko. Rankiem dnia nastgpnego P/O Pniak i P/O Wlasnowolski wraz z brytyjskimi pi-
lotami zostali wystani bardziej na potudnie, do Hawkinge, ale okolo potudnia wrécili do
Biggin Hill. Po potudniu 32 Dywizjon z P/O Pniakiem i P/O Wlasnowolskim ponownie
przemiescit si¢ do Hawkinge. Stamtad P/O Whasnowolski wykonat lot na ostong lotniska
nie napotykajac przeciwnika. Wieczorem obaj Polacy wrécili do Biggin Hill. 11 sierpnia
P/O Pniak odbyt dwa loty bojowe, jednak do kontaktu z nieprzyjacielem nie doszto.

Nastgpnego dnia okolo godz. 17 radary wykryly cztery duze formacje nieprzyjaciela,
ktére liczyly okoto 30, 20 i dwa razy po 50 maszyn. Obawiajac si¢ kolejnego ataku na
lotniska, dowédztwo RAF poderwalo w powietrze 21 samolotéw ze Dywizjonéw 64 i 32
do ostony lotniska Hawkinge (w skladzie 32 Dywizjonu znalazt si¢ P/O Pniak) i cztery
Hurricane’y z 501 nad Gravesend. W locie tym Karol Pniak odnidst pierwszy sukces nad
Wyspami; pilot tak go opisal w raporcie bojowym:

Leciatem za Czerwonym kluczem, gdy na wysokosci 14.000 stép spotkalismy for-
macje okoto 50 Do 215, ktdre leciaty trdjkami, jeden za drugim. Ostaniaty je Messer-
schmitty 109. Zaatakowatem Do 215 i trafitem go kilkoma krdtkimi seriami ze 100
Jardow z poprawkq 1/4. Potem odskoczylem i po tym, jak z gory zaatakowat mnie Me
109, rozpoczatem z nim walke. W skrecie wszedtem mu na ogon. Zaczat krecic spirale
w dét i trafitem go dwoma lub trzema jedno- i dwusekundowymi seriami. Whkrdtce
zobaczytem spory dym wydobywajacy si¢ z jego kadtuba. Nie bytem pewien jego losu,
wigc jeszcze raz nacisngtem spust, lecz skoriczyta mi si¢ amunicja. Leciatem za nim do
3.000 st6p i po raz ostatni widziatem go, jak mocno dymit i krecit spirale. Bylo to okoto
godz. 17.307, a walka toczyta si¢ w potowie drogi pomigdzy Hawkinge i Manston.

13 sierpnia P/O Pniak wzbijat si¢ w powietrze trzykrotnie, a w czasie jednego z lotéw
— start 0 godz. 11 — zamiast samolotéw Luftwaffe, przechwycono Blenheima, ktérego na
szczgécie w pore rozpoznano.

Wieczorem 15 sierpnia na poludniowym wschodzie Anglii doszto do kolejnej wal-
ki z niemieckim samolotami. Dwa zwycigstwa (prawdopodobne i uszkodzenie samolotu
nieprzyjaciela) w okolicach Croydon odniést wéwczas P/O Pniak. Polak tak opisal to
zdarzenie w raporcie bojowym:

Zaatakowatem lecgcego na wysokosci 11.000 stép Do 17, ktdry skrecat nad Croy-
don. Otworzytem ogieri z 200 jardéw i oddatem kilka krétkich serii z tytu, po ktdrych
Do 17 zaczaqt dymic. Zobaczylem jak szybuje w dot, ciggngc za sobg smuge czarnego
dymu. Kiedy si¢ wznositem, zobaczytem Me 109 atakujacego Hurricanea. Zaatako-
watem go z tylu, otwierajqc ogiert z 250 jardéw. Oddatem kilka krdtki serii, a on pole-
ciat w dot zygzakiem, znaczqc lot cienkq smugg czarnego dymu. Zostawitem go i kiedy
rozpoczatem wznoszenie, zostatem zaatakowany od czota przez innego Me 109. Naci-
sngtem spust, ale okazato si¢, ze wystrzelatem calg amunicje.

Kolejnego dnia Karol brat udzial w walce z He 111 z KG 27 ostanianymi przez Me 110
z 1. 1 III./ZG 76. Piloci aliancey zglosili zestrzelenie Ju 88 i Me 110 oraz czterech innych
maszyn prawdopodobnie i jednej uszkodzonej bez strat wlasnych. P/O Pniak nie dopisat
jednak do swojego konta zadnego zwycigstwa.

67 W oryginale: 14.30
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z walki w sierpniu 1940 .
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Péznym popoludniem 18 sierpnia przeciwko niemieckiej wyprawie wystartowat 32
Dywizjon, w skladzie ktdrego leciat Karol. Po walce z niemieckimi Messerschmittami
pilot zglosit zestrzelenie dwéch z nich:

Leciatem jako numer 2 w Niebieskim kluczu. Po prawej stronie zobaczytem lecgce

na tej samej wysokosci dwa Me 109. Zaatakowatem samolot znajdujqcy si¢ blizej, od-

dajgc w jego kierunku kritkq serig z odleglosci 250 jardow. Byt catkowicie zaskoczony,

a ja zblizytem si¢ i postatem mu dwie dwusekundowe serie i zaraz po tym Me 109

stangt w plomieniach i pokryt si¢ czarnym dymem. Zaczat nurkowad w kierunku po-

tudniowo-wschodnim. Wzniostem si¢ na wysokosé¢ 13.000 stép i tam dostrzegtem dwa

Hurricaney walczqce z pigtkq Me 109. Zaatakowatem jednego z nich — rego, ktory

byt z tytu jednego z Hurricaneow i byt blisko. Zauwazyt mnie, bo zaatakowatem go

3/4 od przodu i z gory. W jednej chwili skrecit w mojq strong i rozpoczat nurkowanie.

Zawrdcitem w jego kierunku i po kilku sekundach bytem blisko niego. Pierwszq serig

oddatem z 300 jardéw. Po kilku kolejnych zaczqt si¢ palic. Zostawitem go na wysoko-

sci 7.000 stdp, a on kierowat si¢ na potudnie. Kiedy zawracatem, zobaczytem innego

Me 109, ktéry nurkujgc takze leciat na potudnie. Byt juz zbyt daleko ode mnie, wigc

wrdcitem do domu.

22 sierpnia okolo godz. 17 P/O Pniak i P/O Wtasnowolski ochraniali wasne lotni-
sko w Biggin Hill, a péZniej ten pierwszy ostanial lot pojedynczego Ansona. W czasie,
kiedy Pniak wykonywal to zadanie, na ekranach radaréw pokazala si¢ formacja, ktéra
obliczono na okoto 100 samolotéw nieprzyjaciela. Byly to Me 110 z Erpr. Gr. 210 (ich
celem bylo lotnisko Manston) w ostonie Me 109 z I(J)./LG 2, IIL./]JG 3 i IL./]JG 26.
Przeciw nim skierowano kilka Dywizjonéw, m.in. 32 z P/O Wlasnowolskim i 65
z F/O Szulkowskim. Do tej pierwszej jednostki wkrétce dotaczyla eskadra oslaniajaca
nieco wczesniej Ansona i piloci dostrzegli migdzy Manston a Deal okoto 20 bombow-
céw eskortowanych przez Me 109 i Me 110. Na odleglo$¢ skutecznego ostrzatu doszed?
tylko jeden klucz (w jego sktadzie byl m.in. P/O Karol Pniak), ktdéry otworzyl ogiert
do Do 215. Bombowiec opuscit formacj¢ i dymiac z obu silnikéw skryt si¢ w chmurze.
Samolot uznano za uszkodzony.
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Piloci odbywali loty prawie codziennie, niejednokrotnie dwu, a nawet trzykrotnie
w ciagu jednego dnia. 24 sierpnia okoto godz. 14 RAF poderwal w powietrze Dywizjony,
ktére patrolowaly nad poludniowa Anglia na wypadek, gdyby radary nie zdotaly wykry¢
nieprzyjaciela. Niemcy wysytali bowiem nad Angli¢ grupy Me 109, by utrzymywaé RAF
w ciaglym pogotowiu i zmeczy¢ jej lotnikéw. Jeden z takich prewencyjnych lotéw wyko-
nywat 32 Dywizjon, w skladzie ktdérego znalezli si¢ P/O Pniak i P/O Whasnowolski. Kil-
kanascie minut po starcie jednostka znajdowala si¢ na pétnoc od Dover i zostata wéwczas
zaatakowana z przewagi wysokosci przez Me 109. Piloci 32 Dywizjonu zglosili wprawdzie
zestrzelenie jednego Me 109 i zestrzelenie prawdopodobnie drugiego, ale jeden z nich
ladowal przymusowo i byt ci¢zko ranny, a kolejny ratowat si¢ skokiem ze spadochronem
i odnidst mniejsze obrazenia. Tym drugim pilotem byt P/O Pniak, ktéry przed gwattow-
nym opuszczeniem Hurricane’a dopisal do swego konta wspomniane zestrzelenie praw-
dopodobne Me 109. Polak tak opisat to zdarzenie w raporcie bojowym:

Bytem numerem 3 Niebieskiego klucza, gdy napotkalismy 12 Me 109 na wysokosci
20.000 stdp. Byly wyzej od i nas zaatakowaly. Ja zostatem zaatakowany z gory i od czota
praez Me 109. Wykonatem zawrdt i dostatem si¢ na jego ogon, a nastepnie zblizytem sig
na odlegtos¢ 150 jardéw i oddatem dwie dwusekundowe serie. Zaczat dymic z silnika,

a ja lecqc za nim wystrzelitem do niego jeszcze dwie serie. Zaczeto wydobywad si¢ z niego

coraz wigcej dymu i zaraz potem przeszedt w nurkowanie. Poczutem, ze mojg maszyng

zaczyna trzqsé i zanwazytem dym wydobywajqcy si¢ z silnika i prawego skrzydia. Na
skrzydle pojawit si¢ réwniez plomiert. Wylgczytem wszystko i zanurkowatem do ziems.

Kiedy dotartem do wysokosci 5.000 stép, plomienie byby tak duze, ze wywrdcitem samolot

na bok i wyskoczytem. Wylgdowatem z duzq predkoscig, bo mdj spadochron nie otworzyt

sig poprawnie, a poza tym byt podziurawiony. Wylgdowatem 3 mile na pétnocny zachéd

od Hawkinge. Moja kostka i kolano doznaly urazu, wiec zostatem zabrany do szpitala.

Jego Hurricane (V6572) rozbit si¢ w Rhodes Minnis, niedaleko Lyminge.

Nieco bardziej rozbudowana wersj¢ tego zdarzenia przekazat po wojnie swojemu kole-
dze, Waclawowi Krélowi, ktéry opracowywat histori¢ polskich skrzydel w czasie II wojny
swiatowej.

Najbardziej dramatycznym przypadkiem dla mnie w okresie bitwy o Angli¢ byto
zestrzelenie mnie nad Kanatem na wysokosci 20 000 stdp. Stato si¢ to 24 sierpnia
podczas jednej z walk z czterokrotnie liczniejszym wrogiem. Znurkowatem i zaczatem
szybowal w kierunku na najblizsze lotnisko, by dokonad tam lgdowania z wytgczo-
nym silnikiem i w ten sposéb uratowac maszyng. Jednak, kiedy juz bytem blisko lotni-
ska, zostatem zmuszony do opuszczenia samolotu, poniewaz ogiens z tlgcego si¢ dotgd
silnika zaczqt sig rozprzestrzeniad, co grozito eksplozjq zbiornikdw benzynowych. Wy-
skoczytem na wysokosci ok. 3300 stdp. Wiszqc na spadochronie niezupetnie otwartym,
bo byt postrzelany w czasie walki, zobaczylem swojego , Hurricanea’, jak eksplodowat
na wysokosci okoto 500 stép nad ziemiq. Wylgdowatem twardo na stromej pochytosci
gbocza urwiska, co, jak sqdz¢, uratowato mi zycie. Upadtem na twarz i zaczqtem sig
staczad, koziotkujgc, na pot — przytomny az na sam dot w krzaki. Po kilku dniach
pobytu w szpitalu powrdcitem do dywizjonu i do latania®.

68 . Krél, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940-1945, wyd. 111 rozsz., Warszawa 1990, s. 46.
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Po zaleczeniu odniesionych podczas walki obrazeni, powrécit 7 wrzesnia do Dywizjo-
nu. Ze wzgledu na poniesione straty jednostka odeszta na odpoczynek na pétnoc Wielkiej

Brytanii, a bedacy w jego sktadzie Polacy, w tym P/O Pniak, zostali przeniesieni do innej
jednostki i 16 wrze$nia trafili do stacjonujacego w Martlesham Heath 257 Dywizjonu.
11 listopada 1940 r. w historii RAF kojarzy si¢ przede wszystkim ze Spagherti Party.
Tak nazwano rzez wloskiej wyprawy na konwéj w rejonie Lowestoft. Regia Aeronautica
wystala tam dziewie¢ bombowcéw Fiat BR 20 w ostonie 40 mysliwcéw Fiat CR 42.
Okoto godz. 13.30 przeciwko nim wystartowaly Dywizjony 17, 46 i 257 (z P/O Karo-
lem Pniakiem). Wkrétce piloci z dwéch ostatnich Dywizjonéw RAF zobaczyli wloskie

Zestrzelony bombowiec Fiat
BR 20, ktdry padt ofiarg ognia
P/O Karola Pniaka i P/O Jacka
Kaya. Zotnierze brytyjscy wy-
ciagaja butelke z winem, ktdra
pdZniej stata sie cenng pamiatka
tego zwyciestwa.
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Odpis raportu bojowego z 11 listopada 1940 r., w ktérym P/O Karol Pniak opisuje zestrzelenie wtoskiego
bombowca BR.20.

bombowce lecace w szyku w ksztalcie litery V. Brytyjczycy przy zaledwie dwéch lekko
uszkodzonych Hurricane’ach zglosili zestrzelenie dziewigciu BR 20 i uszkodzenie nastep-
nego oraz zestrzelenie czterech CR 42, a takze meldowali o trzech zestrzeleniach prawdo-
podobnych oraz jednym uszkodzeniu. W rzeczywistosci Whosi stracili trzy BR 20 z 43°
Stormo i tyle samo CR 42 z 18" Gruppo. Whosi przesadzili ze swoimi sukcesami jeszcze
bardziej — zglosili bowiem zestrzelenie 10 Hurricane’éw (w tym jeden przyznano zatogom
bombowcéw). Wsrdd zwyciezcdw z 257 Dywizjonu byt P/O Karol Pniak. Polak zaata-
kowal wloski bombowiec z tytu i z dotu z odleglosci 200 jardéw i oddat w jego kierunku
trwajaca cztery sekundy seri¢. Z okolic kokpitu zaczal wydobywac¢ si¢ dym, pojawily si¢

jezyki ognia. Samolot przewrdcit si¢ na plecy, jeden z lotnikédw zdotat uratowaé si¢ sko-

kiem ze spadochronem, a w chwile potem BR 20 zderzy} si¢ z powierzchnia morza. Pniak
zaatakowat kolejnego bombowca dwoma trwajacymi po 4-5 sekund seriami. Z maszyny
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Piloci dywizjonu dowodzonego przez stynnego asa, S/Ldr Roberta Stanforda Tucka, po zwyciestwie nad
wtoskimi samolotami. Karol Pniak we witoskim hetmie i z butelkg wtoskiego wina wyciggnieta z wraku
zestrzelonego bombowca z 43° Stormo.




80 FORGOTTEN HEROES

Jedno z wielu zdje¢ 257 Dywizjonu RAF zrobionych po walce z wtoskimi samolotami z 11 listopada 1940 r.
(tzw. Spaghetti Party). Karol Pniak pierwszy z prawej.

zaczat wydobywac si¢ dym i lotem lizgowym zawrécita w kierunku angielskiego brzegu,
gdzie do starcia dofaczyl P/O Jack Kay z tej samej jednostki. W efekcie Whosi przymuso-

wo ladowali w Bromswell, niedaleko lotniska RAF w Martlesham, na kt6rym stacjonowat
257 Dywizjon.

Startujgce Hurricane’y 257 Dywizjonu RAF, w ktérym podczas Bitwy o Anglie stuzyt Karol Pniak.
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W dywizjonie torunskim

1 listopada w poludnie Pniak wykonat ostatni lot operacyjny w 257 Dywizjonie

— 21 listopada pozegnat angielskich kolegéw i nastgpnego dnia zameldowat si¢
w 306 Dywizjonie Mysliwskim stacjonujacym w Tern Hill (obecnie Ternhill, 24 km na
pétnocny wschéd od Shrewsbury, niedaleko Walii). Jednostka nosita imi¢ Zorusiskiego
i kontynuowata tradycje 111/4 Dywizjonu Mysliwskiego, w ktérym podczas kampanii
wrzesniowej stuzyl Karol Pniak. Jego dowddca ponownie zostat Tadeusz Rolski i to jemu
zalezalo, by dawny i sprawdzony w boju podkomendny z wrze$nia 1939 r. znalazt si¢ pod
jego skrzydfami. Cztery dni pézniej doszto do wypadku lotniczego, w wyniku kedrego
cigzko ranny zostal brytyjski dowédca® 306 Dywizjonu — S/Ldr Douglas Scott. Jego za-
stepca zostat 1 grudnia S/Ldr Denys Gillam.

W 306 Dywizjonie Pniak trafit do Eskadry B, kt6rej dowddcg byl F/Lt Jerzy Zarem-
ba. Po ukoriczeniu Szkoty Podchorazych Lotnictwa pilot ten zwigzat si¢ z Poznaniem,
a pod koniec 1937 roku objat dowédztwo 131 Eskadry Mysliwskiej. Stat na jej czele takze
podczas kampanii wrzesniowej, a 3 wrze$nia zostat ranny w walce z bombowcami — byt
dziewigciokrotnie ranny w lewa nogg, a takze raz w r¢ke. Do tego czasu zglosit zespolowe
zestrzelenie jednego samolotu oraz uszkodzenie dwéch kolejnych. Zostal przewieziony
do szpitala w Poznaniu, a jeszcze we wrzesniu 1939 r. przeniesiono go do szpitala im.
Marszatka Pitsudskiego w Warszawie. Mimo nie do korica zaleczonych ran, z poczatkiem
stycznia 1940 r. uciekl ze szpitala. Jeszcze w tym samym miesiacu podjat probe przedarcia
si¢ do Frangji, ale byt jeszcze na tyle ostabiony, ze w gérach ostabt i stracit przytomnosé.
Towarzyszacy mu koledzy zaniesli go do jednej ze stowackich wiosek, gdzie okazalo sig, ze
ma odmrozenia trzeciego stopnia nég i rak. Nie mégt kontynuowaé wyprawy i po kilku
dniach zostal aresztowany przez stowackich zandarméw. Kiedy po dwéch miesiacach do
siebie doszedt, ponownie uciekl ze szpitala i udalo mu si¢ dotrze¢ na Wegry. Stamtad
przez zielong granice przedostal si¢ do Jugostawii, a nastgpnie w polowie maja zameldo-
wat si¢ we Frangji. Tam juz nie zdazyl wzia¢ udzialu w walkach. Po dotarciu do Wielkiej
Brytanii zostal przydzielony do 306 Dywizjonu.

Loty w polskim dywizjonie Karol Pniak rozpoczal 7 grudnia 1940 roku, kiedy to wraz
z F/Lt Kennardem i P/O Langhamerem wykonat godzinny patrol nad wlasnym lotni-
skiem. Do kontaktu z nieprzyjacielem nie doszto. Byt to zarazem ostatni lot operacyjny
pilota w 1940 roku.

Nieco pézniej Karol Pniak zostal odznaczony Krzyzem Srebrnym Virtuti Militari nr
8895 nadanym Zarzadzeniem Naczelnego Wodza L.dz.164/GM/40 z 21 grudnia 1940 r.

69 podczas formowania cudzoziemskich jednostek w strukturach RAF obowiazywata zasada, ze dowodzili nig wspdlnie dwaj
lotnicy — wywodzacy si¢ z kraju pochodzenia lotnikéw oraz z RAF. Ten ostatni miat pomdc sojusznikom w poznaniu zasad
dziatania brytyjskiego lotnictwa: taktyki, sposobéw porozumiewania si¢ w powietrzu i regulaminu obowiazujacego w RAF.
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(ogloszony w Dzienniku Personalnym Naczelnego Wodza i Ministra Spraw Wojskowych
Nr 1z 1 lutego 1941 r. Tak uzasadniono wniosek o odznaczenie:
Praydzielony do 32 Dywizjonu Mysliwskiego Angielskiego w réznych walkach po-
wietrznych zestrzelit 5 samolotow nieprazyjacielskich’™.

21 grudnia 1940 r. putkownik Stefan Pawlikowski, oficer facznikowy przy brytyjskim
dowédztwie lotnictwa mysliwskiego, przygotowal wniosek o nadanie Pniakowi Krzyza
Walecznych za starcie z wloskimi samolotami, ktére miato miejsce 11 listopada. W opisie
czynu opieral si¢ na raporcie bojowym z tej walki:

Ppor. Pniak jako No 2 (niebieski) zaatakowat dnia 11.11.40 o godz. 13.30 jeden

z 9 samolotéw bombowych npla typu BR20 (wloski). Natarcie ppor. Pniak uskutecznit

z kierunku tyt-dot oddajqc seri¢ 4 sekundowg, z odlegtosci 200 jardow. Po tej serii sa-

molot npla zapalit si¢, przeszedt na plecy i spadt do morza. Jeden z cztonkéw zatogi ra-

towat sig¢ spadochronem. Ppor. Pniak zaatakowat z kolei drugi samolot npa odpalajac
serig 4=5 sekund. W tym czasie do tego samolotu npla inny wlasny samolot otworzyt
ogieri z k.m. Od tej chwili ppor. Pniak wraz z innym samolotem eskadry podazali za
samolotem npla zanim on nie uskutecznit praymusowego lgdowania w okolicy Wood-
bridge”'. Dodatkowo w opinii przetozony napisat: Ppor. Pniak na podstawie raportu

Dyw. 257 do dnia 5.12.40 posiadat wylatanych 500 godzin operacyjnych. Lacznie

z niniejsgym zwycigstwem zaliczonem jako 12 samolotu, ppor. Pniak ma za sobg 4%2

sam. npla zestrzelonych, stwierdzonych oraz 3 zestrzelenia prawdopodobne”.

Oba wnioski popart gen. bryg. Stanistaw Ujejski, Generalny Inspektor Polskich Sit
Powietrznych w Wielkiej Brytanii.

Hawker Hurricane 306 Dywizjonu zimg 1940/1941 r. w Tern Hill.

70 IMPS, AXI1.85/175/88, Wniosek na odznaczenie Krzyzem Orderu Virtuti Militari, nr wniosku 12/29.
71 IMPS, AXIL 85/3/161, Wniosek odznaczeniowy.
72 Ibidem.
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F/O Karol Pniak (z prawej) wraz z kolegami. Wiréd baretek naszytych pod brytyjskimi skrzydetkami pilo-
ta widoczna jest juz i ta oznaczajgca dekoracje Zaszczytnym Krzyzem Lotniczym (DFC), nadanym mu za
osiggniecia w walkach powietrznych w 1940 .

W potowie stycznia 1941 r. pilotom 306 Dywizjonu doszty nowe, dotychczas obce
wickszosci pilotéw obowiazki — loty w ciemnosci. Sytuacja ta byla spowodowana prze-
rzuceniem przez Niemcéw cigzaru powietrznej ofensywy z godzin dziennych na nocne.
RAF nie byl na taka okoliczno$¢ przygotowany — na jego stanie byto zbyt mato nocnych
dywizjonéw mysliwskich, ktére nie byly w stanie powstrzyma¢ Niemcéw. Problem pré-
bowano rozwiaza¢ szkolac dzienne jednostki w lotach nocnych. Te dorazne dziatania nie
przynosily jednak efektu — dopiero szersze wykorzystanie radaréw, a zwhaszcza zainstalo-
wanie ich na pokladach dwusilnikowych mysliwcéw, sprawito, ze sytuacja zostata w miare
opanowana. Na zfagodzenie efektéw nocnych rajdéw mial tez fake, ze Luftwafte wycofata
cze$¢ swych jednostek bombowych na Batkany, do walk z Grecja i Jugostawia, a pdzniej
zaczeta koncentracje wigkszosci swoich zatég w poblizu granicy z ZSRR. Dzialania lotni-
cze pierwszej polowu 1941 r. staly wigc gléwnie pod znakiem nocnych zmagari.

P/O Karol Pniak wykonal swoje dwa pierwsze, trwajace okoto godziny loty péznym
wieczorem, 16 i 17 stycznia. Byly to ostatnie dni dzialalnosci bojowej 306 Dywizjonu
w pierwszym miesigcu nowego roku, gdyz warunki atmosferyczne uniemozliwily dalsze
zadania.

Wkrétce potem, 20 stycznia 1941 r., wraz z innym pilotem 306 Dywizjonu, F/O Ste-
fanem Witorzeficiem (w czasie Battle of Britain byt pilotem 501 Dywizjonu RAF), udal
si¢ do Londynu, gdzie z rak gen. Whadystawa Sikorskiego otrzymal Srebrny Krzyz Orderu
Virtuti Militari.



84 FORGOTTEN HEROES

24 lutego wraz z F/O Franciszkiem Skibg i Sgt Henrykiem Pietrzakiem poleciat
na patrol w rejonie bazy, by po chwili klucz zostal skierowany na pétnoc od Creve. Po
kilku minutach Pniak zawrécit jednak do Tern Hill — nie dzialala instalacja tlenowa
w jego samolocie. Nastepnego dnia do 306 Dywizjonu dotaczyt P/O Stanistaw Skalski,
towarzysz walk Pniaka z wrze$nia 1939 r.

28 lutego po potudniu P/O Karol Pniak dowodzil kluczem, w skladzie ktérego byt
P/O Jan Czapiewski oraz Sgt Marcin Machowiak. Polakéw skierowano na niemieckie-
go bomboweca i wkrétce dostrzegli lecacy samolot. Kiedy si¢ do niego zblizyli, okazato
si¢, ze alarm byl pomylka — w powietrzu znajdowal si¢ bowiem treningowy Anson.

Wkrétce (1 marca 1941 r.) zostal odznaczony Krzyzem Walecznych.

Zima 1940/41 byta ostra i warunki atmosferyczne nie sprzyjaly dzialaniom bojo-
wym. Stacjonujacy w Tern Hill 306 Dywizjon wykonywat przewaznie patrole w rejonie
swojego lotniska i nie miat okazji do kontaktu z nieprzyjacielem. Nie byly to bowiem
rejony, w ktdre czgsto zapuszczala si¢ Luftwaffe.

Sytuacja zmienila si¢ 1 kwietnia 1941 r., kiedy jednostka wraz z 303 Dywizjonem
Mysliwskim ,,Warszawskim” im. Tadeusza Kosciuszki weszta w skfad nowo utworzo-
nego polskiego I Skrzydla Mysliwskiego, ktére stacjonowato na podlondyriskim lotni-
sku w Northolt. Podstawowym zadaniem skrzydta byly loty obronne w okolicy kanatu
La Manche oraz zaczepne wyprawy nad Francje. Jednak pierwszym zadaniem, ktére
w Northolt wykonal 306 Dywizjon (Karol Pniak byt w jego skladzie), byla wspdlna

Palace Hotel w Torquay zamieniony na szpital dla lotnikéw RAF, w ktérym przebywat w czerwcu 1941
roku Karol Pniak
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z 601 Dywizjonem ostona konwoju plynacego przy wschodnim wybrzezu Anglii (10
kwietnia).

11 czerwca Karol Pniak trafit na leczenie do szpitala RAF w Torquay, w ktérym
przebywal przez dwa tygodnie. Byt to prawdopodobnie efekt odnowienia kontuzji, kté-
re odniést w czasie Battle of Britain.

Do bojowego latania wrécit 8 lipca, kiedy to wraz z kolegami z jednostki ostaniat
powrét wyprawy bombowej w ostonie mysliwskiej (operacja Circus 39) sktadajacej sie
z dwéch Stirlingéw z 7 Dywizjonu RAF (trzeci, dowodzony przez P/O R.D. Morleya,
zostal drodze powrotnej zestrzelony nad francuskim wybrzezem przez obrong przeciw-
lotnicza), ktére atakowaly elektrownie w Bethune i Mazingarbe.

17 lipca brat udzial w wymiataniu w rejonie Ambleteuse — St Omer — Gravelines
— byta to jego pierwsza wyprawa nad Francj¢. Bylo to zarazem pierwsze zadanie 306
Dywizjonu, ktére wykonywal po przezbrojeniu w Spitfire’y. Ostatnie zadanie w skfa-
dzie polskiego I Skrzydta Mysliwskiego wykonat 23 lipca 1941 r., kiedy dywizjony 306
i 308 braly udziat w operacji Circus 59. Jej celem byly sklady amunicji w Foret d’E-
perlecques (okolice St Omer) — zbombardowa¢ je mialo sze$¢ brytyjskich Blenheiméw,
a polskie jednostki, wraz z sze§cioma innymi Dywizjonami RAF, przeznaczone byly
do wsparcia wyprawy nad miejscem bombardowania. W walce, ktéra si¢ wywiazala,
Toruniacy zglosili zestrzelenie dwéch Me 109 (F/O Jerzy Stonski oraz Sgt Stanistaw
Zigba) przy stracie dwéch poleglych pilotéw (F/O Janusz Kosmowski i P/O Jan Maras)
oraz jednego rannego (F/Lt Wladystaw Nowak). W drodze powrotnej, juz nad Anglia,
kolejna przygode przezyl Pniak. Wspomina o tym Dziennik Dziatan 306 Dywizjonu:

F/O Pniak, z powodu nieuzasadnionego zbyt szybkiego wyczerpania si¢ benzyny,
ladowat praymusowo w Richmond Park o godz. 14.15. Samolot rozbity, pilot — lek-

kie pottuczenia. Wypadek jest obecnie badany.

Dzi$ trudno jednoznacznie stwierdzié, czy wypadek ten spowodowal powazniejsze
uszkodzenia pilota, czy tez moze odnowily si¢ kontuzje z czasu Battle of Britain, a moze
wydarzenie to sprawilo, ze pogorszyla si¢ kondycja psychiczna pilota. Faktem jest, ze od
czasu wyprawy w okolice St Omer, lotnik przez dlugi czas nie brat udziatu w zadaniach
bojowych. Co wigcej — w Dzienniku Operacyjnym 306 Dywizjonu (Operations Record
Book) pojawiaja si¢ informacje, ze Pniak ma klopoty ze zdrowiem i leczy si¢ w szpitalu.
18 sierpnia trafit do Hallington County Hospital, a 23 pazdziernika pojawia si¢ infor-
macja, ze jest chory.

1 wrze$nia 1941 r. Karola Pniaka awansowano do stopnia porucznika. 18 listo-
pada 1941 r. przeniesiono go z 306 Dywizjonu do Air Fighting Development Unit
w Duxford. Zajmowal si¢ tam oceng przydatnosci nowych typéw samolotéw RAF oraz
mozliwo$ciami zdobytych maszyn niemieckich. W gre wchodzity préby poréwnawcze,
pozorowane walki powietrzne i ocena waloréw samolotu. Pniak mial tez okazje do
sprawdzenia parametréw starszych platowcéw, m.in. Gloster Gladiatora, ktéry byt uzy-
wany w poczatkowym okresie wojny, m.in. w kampanii norweskiej, francuskiej i grec-
kiej. W Duxford zastapit innego pilota wywodzacego si¢ z dywizjonu torunskiego — por.
Mariana Skalskiego, ktéry 20 pazdziernika 1941 r. zatrul si¢ spalinami dostajacymi si¢
do kabiny zdobycznego Messerschmitta 109, stracit przytomnos$é¢ i zginat w rozbitej
maszynie.
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30 stycznia 1942 roku powrécit do Dywizjonu 306 na stanowisko dowodzenia,
a 31 maja odeslano go na kurs kontroleréw lotniczych. 14 czerwca powrécit do Dy-
wizjonu 300, ale pierwszy lot bojowy wykonal dopiero 2 listopada. Oznaczalo to, ze
przez prawie péltora roku Karol Pniak nie brat bezposredniego udzialu w zmaganiach
na europejskim niebie. 1 grudnia objal stanowisko dowddcy eskadry. W 1942 r. zostal
wyrézniony przez dowddztwo RAF odznaczeniem Distinguished Flying Cross.

Jerzy Szymankiewicz, dwezesny pilot 316 Dywizjonu Mysliwskiego, wspominal
o wspanialym lotniczym kunszcie Karola:

Zetknagtem si¢ z nim w powietrzu, nad brzegami Francji. Naprowadzano nas
na duzq grupe mysliwskich samolotéw, no rz¢du 40. Nas tez byto trzy dywizjony.
W tej kottowaninie on byt i ja tez bylem. Udato mi si¢ po raz pierwszy zestrzelic nie-
mieckiego Messerschmitta i z tej radosci krzyczatem, ze zestrzelitem, wigc on mowi:
» 1y nwazaj! Uwazaj! Szybciutko, bo masz z lewej strony nastgpnego”. Tylko juz nie

Zdjecie pilotéw 306 Dywizjonu w Northolt. Z kaczkg w reku S/Ldr Kazimierz Rutkowski, dowddca jed-
nostki, za nim, w czapce, Karol Pniak. Na przetomie listopada i grudnia 1942 Karol Pniak zastgpit J6zefa
Zulikowskiego (stoi drugi z prawej) na stanowisku dowddcy eskadry B. Obok Rutkowskiego stoi F/O Boh-
dan Arct, z ktérym Pniak niebawem bedzie latat w Tunezji.
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F/Lt Karol Pniak z P/O Tadeuszem Seemanem w Northolt w 1942 r.

do zestrzelenia przeze mnie, a do zestrzelenia mnie. No i dzigki temu ostrzezeniu
Jeszcze do tej chwili szczesliwie zyje. Patraytem na niego jak w obrazek jakis, bo to
Jjuz byt pilot bardzo doswiadczony™.

73 Zapis audyqji Polskiego Radia z okazji obchodéw Rocznicy Lotnictwa Polskiego poswigconej mjr. Karolowi Pniakowi,
opracowanie Rafal Guzik.
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W 1943 r. rozpoczat sie nowy rozdziat w karierze bojowej F/Lt Karola Pniaka zostat pilotem Polish Figh-
ting Team — Polskiego Zespotu Mysliwskiego zwanego ,,Cyrkiem Skalskiego”.
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W afrykanskim zespole mySliwskim

1 kwietnia 1942 roku ptk Stefan Pawlikowski, Oficer Lacznikowy przy dowédzewie
3 Fighter Command™, skierowal prosb¢ do Gléwnego Inspektora Lotnictwa o wy-
stanie polskiej misji lotniczej na Bliski Wschéd:

W niniejszym péttorarocznym okresie odbudowy i dziatati operacyjnych polskiego
lotnictwa mysliwskiego na terenie Wielkiej Brytanii — polskie dyony mysliwskiej osiqgnety
wysoki poziom wyszkolenia operacyjnego w warunkach dziatar obronnych i zaczepnych
0 charakterze samodzielnym i wspotpracy z dziennymi dziataniami lomictwa bombowe-
go. Niezaleznie od osiggniec operacyjnych, od paru miesigcy jestesmy w stanie przestudio-
wac organizacje i funkcjonowanie poszczegdlnych stuzb na wszystkich szczeblach Fighter
Command przez oficerdw przydzielonych do sztabow, sektordw i stacji. Przy poczqtko-
wym, juz poznawaniu [tak w oryginale — dop. aut.] systemu organizacyjnego FC obo-
wiqzujqcego na obszarze W, Brytanii — narzuca si¢ pierwsze spostrzezenie, ze system ten
dobry w warunkach wysokiego wyposazenia i przygotowania technicznego — nie moze
by¢ kopia dla warunkéw walki ruchomej na terenach o nizszym wyposazeniu technicz-
nym i wspolpracy na kontynencie Europejskim wzglednie na Bliskim Wichodzie. Aby
planowanie i organizacja dla przyszltych dziatan lomictwa mysl. w razie oderwania sig
od systemu przyjetego na wyspach brytyjskich, bylo realne i celowe, nalezy poznac i prze-
studiowad na miejscu warunki, w ktorych bedzie dziatad nasze lomictwo mysliwskie
w przysztosci. Do pracy tej muszq by¢ wyznaczeni oficerowie, ktdrzy w swojej specjalnosci
sq doktadnie zaznajomieni z organizacjq i dziatalnosciq lotnictwa mysliwskiego w W,
Brytanii, gdyz tylko tak wybrani kandydaci mogg ocenic pordwnawczo zalety i wady me-
tod przejetych przez Anglikow na kontynencie i swoje doswiadczenia przekazac do Szta-
bu Mysliwskiego. Dla ustalenia zatozeri organizacyjnych regulujacych uzycie lomictwa
mysliwskiego w warunkach walki ruchomej, kiedy dyony mysliwskie ostaniajq przedsig-
wzigcia broni ziemnych i wspolpracujq zardwno w natarciu jak i obronie, nalezatoby
oprzec si¢ na doswiadczeniach brytyjskiego lotmictwa mysliwskiego w kampanii libijskiej.
W zwiqzku z powyzszym prosze Pana Generata o wyjednanie zgody na oddelegowanie
na Bliski Wschod — Polskiej Misji Lotniczej w sktadzie ktdrej ze strony lotnictwa mysliw-
skiego proponuje ekipe w nastepujacym sktadzie:

Sktad ekipy mysliwskiej

a. 1 W/C — jako szef ekipy mysliwskiej, jeden z doswiadczonych dowddeow w dzia-
taniach operacyjnych lotnictwa mysliwskiego na terenie Wielkiej Brytanii

b. 1 S/L — jako oficer techniczny, gruntowanie obeznany z pracq dyonu mysliwskie-
go i stacji na terenie W. Brytanii

74 Fighter Command — brytyjskie lotnictwo mysliwskie
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. 1 S/L — jako oficer
tacznosci o kwalifika-
cjach jak w pkt. 2

d. 1 F/Lt — doswiad-
czony operacyjnie pilot
mysliwski, obeznany
z pracqg w Ops Room”.
29 pazdziernika 1942

roku podczas rozmowy Air
Marshala” Williama Shol-
to Douglasa, dowddcy Fi-

ghter Command, =z ptk.
Pawlikowskim. Brytyjczyk
zwrécit sie Polaka, z pros-

ba o wystanie na Srodkowy
Wschéd grupy doswiadezo-
nych pilotéw celem wzigcia
udziatu w walkach na tam-
tym teatrze dziatan. Polak
czekal na taka okazje, co

potwierdzaja stowa plk. Ta-
deusza Rolskiego: jest juz
najwyzszy czas, zeby dla pol-
skiego lotnictwa mysliwskie-
go stworzyé warunki naby-

cia doswiadczenia bojowego
i dowddczego w taktycznej
wspdlpracy z wojskiem lg-

dowym”. Propozycja spa-
dfa rzeczywidcie jak z nieba

Mieczystaw Popek, Karol Pniak i Kazimierz Sporny.

i dawala wicksze mozliwo-

$ci, niz wezesniej deklaro-

wane pismo Pawlikowskiego. I dlatego mégt on upiec dwie pieczenie na jednym ogniu:
wysta¢ jednostke do walki, a wraz z nia oficeréw, ktérzy mogliby realizowa¢ nakreslone
przez niego programy. Takie do§wiadczenie byloby bezcenne w kontekscie planowanych
walk na kontynencie europejskim, a takze po zakonczeniu wojny w kraju. Praktyka bo-
jowa nad polem bitwy przynie$¢ moglaby odpowiedzi na wiele pytan zwiazanych z ope-
racjami tego typu, tak réznymi od tych, z jakim na co dzien spotykali si¢ lotnicy latajacy
nad Francje. Doswiadczenie, jakie mogli zdoby¢ piloci, dostarczytoby wystarczajaco duzo
materialu do koncepcji dzialania podczas walk nad frontem, a w szczegélnosci pozwoli-
foby przekaza¢ t¢ wiedzg lotnikom polskich jednostek, ktérzy dopiero za jaki$ czas mieli

75 IMPS, LOT.A.V.44.IC, Pismo L.dz.435/42/P/1.0O.
76 Air Marshal — general broni
77 T. Rolski, op. cit., s. 245.
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stana¢ przed takim wyzwaniem. Propozycja byla zatem bardzo na reke i Pawlikowskiemu,
i dowddztwu polskiego lotnictwa. 4 listopada ptk Pawlikowski wystat pismo do Fighter
Command, informujac o zgodzie Polakéw na tworzenie zespotu mysliwcédw, majacego
walczy¢ na Srodkowym Wschodzie. Podat w nim warunki wystania naszych pilotéw do
Afryki:
—  zesp6l skladalby sie z 10 do 15 pilotéw
—  piloci winni wykaza¢ si¢ duzym do$wiadczeniem w operacjach na Wyspami
Brytyjskimi
— wszyscy piloci powinni mie¢ zagwarantowane utrzymanie dotychczasowego
stopnia
—  po zakoriczeniu stuzby na Srodkowy Wschodzie powinni wréci¢ do Anglii,
ustepujac
— oficer w stopniu Wing Commandera’” ma by¢ przydzielony do grupy jako
oficer tacznikowy z dowédztwem brytyjskim na Srodkowym Wschodzie
— z oddzialem winni uda¢ si¢ oficerowie w stopniu Squadron Leadera’, oficer
do spraw technicznych i oficer do spraw facznosci®
W zwiazku z odejsciem ze stanowiska dowddcy Fighter Command Sholto Douglasa,
23 listopada 1942 roku dowddca PSP wydat w Kensington Palace Garden pozegnalne
przyjecie na cze$¢ Brytyjczyka. W dowdd szacunku i przywiazania dla bylego dowédcy

Tréjka polskich pilotéw na tle arabskiego miasteczka. Od lewej: Wtadystaw Majchrzyk, Karol Pniak, Lu-
dwik Martel.

78 Wing Commander — podputkownik RAF
79 Squadron Leader — major RAF
80 Pismo Ref. 3317/Tjn/Org.42.



ZAPOMNIANI BOHATEROWIE 93

Piloci PFT (Polskiego Zespotu Mysliwskiego). Od lewej: Kazimierz Sporny, Ludwil Martel, Karol Pniak,
Wiadystaw Drecki, Eugeniusz Horbaczewski, Wtadystaw Majchrzyk, Marcin Machowiak, Kazimierz
Sztramko, Wactaw Krdl, Stanistaw Skalski, Mieczystaw Wyszkowski. Siedzg od lewej: Jan Kowalski, Bro-

nistaw Malinowski.

Jajeczko wielkanocne na pustyni w koricu kwietnia 1943 r. od lewej: Marcin Machowiak, Stanistaw Skal-
ski, Wtadystaw Majchrzyk, Mateusz Izycki, Bronistaw Malinowski, Karol Pniak. Siedzg Eugeniusz Horba-

czewski i Ludwik Martel.
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przybyli nan przedstawiciele Inspektoratu Lotnictwa, a takze dowddcy dywizjonéw my-
Sliwskich. W trakcie dwugodzinnego spotkania mogla pojawi¢ si¢ informacja o zamysle
utworzenia eskadry mysliwskiej w Afryce, chociazby w kontekscie obejmowanego przez
Sholto Douglasa stanowiska. Mijaly jednak tygodnie, a strona polska nie otrzymywata
zadnej odpowiedzi w sprawie projektu swojego projektu. Wobec takiego stanu rzeczy
zniecierpliwiony generat obs. Stanistaw Ujejski, Generalny Inspektor Lotnictwa, wystal
18 grudnia depesz¢ do Air Commodore’a®' F. Beaumonta, dyrektora ds. wspétpracy po-
wietrznej sprzymierzonych i facznosci zagranicznej w Ministerstwie Lotnictwa, z zapyta-
niem w tej sprawie. W pismie Ujejski nadmienit, Ze mimo zapewnien ze strony Sholto
Douglasa o zgodzie na utworzenie zespotu przez szefa sztabu RAF Charlesa Portala i do-
wodcey Fighter Command Arthura Teddera, do tej pory nie bylo zadnej sygnalu zwrot-
nego. List koniczyt si¢ zdaniem: lotnicy mysliwscy polscy pragng wzigé udziat w operacjach
toczqcych sig obecnie w Afryce, celem poznania warunkéw pracy i walk, ktdre beda daleko
wigcej zblizone do warunkow przyszlych dziatan lotnictwa mysliwskiego polskiego, niz obecne
warunki na wyspach brytyjskich*. 22 grudnia depesza z Ministerstwa Lotnictwa dotarta na
biurko dowddcey polskiego lotnictwa, w ktérej Brytyjczycy nie wyrazili zgody na propo-
zycje utworzenia zespotu polskich mysliwcéw w Afryce. W uzasadnieniu odmowy jako
powdd podano niepraktyczno$é pomystu ze wzgledu na specyfike warunkéw operacyj-
nych na froncie libijskim®. 6 stycznia 1943 roku Generalny Inspektor zadepeszowat do
putkownika Izyckiego, dowddcy Oddziatu Lotnictwa Polskiego w Takoradi, by przedsta-
wi¢ mu sytuacj¢. Jednoczesnie polecit skontaktowaé si¢ z generalem Sholto Douglasem
i poinformowa¢ go o wyniklych trudnosciach. 13 stycznia putkownik Izycki meldowal, ze
Sholto Douglas podtrzymal swéj pomyst, a takze obiecal oméwic jego szczegély z AVM
Alexandrem Cunninghamem. Ptk Izycki, bedac na froncie sam przeprowadzit rozmo-
we z Cunnighamem. Okazalo si¢, ze Brytyjczyk jest zyczliwie nastawiony do projektu,
pod warunkiem, ze polscy piloci dobrze beda whadali jezykiem angielskim®. 24 stycznia
do Ministerstwa Lotnictwa wplyneta wystana z kwatery gtéwnej RAF na Srodkowym
Wschodzie depesza podpisana przez Sholto Douglasa o nast¢pujacej tresci:
Rozmawiatem w kwestii Polskiego Zespotu Mysliwskiego z Cunninghamem.

Z zadowoleniem zaakceprowat Polski Zespot Mysliwski, ale nie jako nowy brytyjski

dywizjon. Zasugerowat, zeby ten zespot petnit funkcje trzeciej, dodatkowej eskadry

w brytyjskim dywizjonie. Znajdziemy dodatkowe Spitfirey. Personel naziemny pocho-

dzit bedzie z zasobow tutejszego dowddztwa. Proszg o odpowieds, czy ta propozycja

zostanie przyjeta. Jesli tak, to jak i kiedy zostanie urzeczywistniona®.

25 stycznia plk Izycki wystal depesze do gen. Ujejskiego, informujaca o pismie do
Ministerstwa Lotnictwa. W koricu, 31 stycznia, Sholto Douglas otrzymat odpowiedz
odnosnie loséw polskiego zespotu:

Zgoda na propozycje, by Polish Fighting Team udat si¢ na Srodkowy Wichéd i aby
tworzyt eskadre w brytyjskim dywizjonie®.

81 Air Commodore — brak odpowiednika w polskich stopniach wojskowych.
82 Pismo Ref. 3317/Tjn/Org.42.

83 Depesza 4/Tj/43.

84  Szyfrogram 9/Tj/43.

85  Secret Cypher Telegram — WX.3754.

86  Outgoing Cypher Message — AX597 7910.
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Ministerstwo Lotnictwa zazadalo wyznaczenia dywizjonu, do ktérego maja dolaczy¢
Polacy. Zaproponowano, by zespét przetransportowaé konwojem K.M.9, gdyz wtedy ist-
nialaby szansa, ze dotrze do miejsca przeznaczenia przed 22 lutego. 1 lutego Dowddztwo
Lotnictwa na Srodkowym Wschodzie otrzymato kolejne informacje z Ministerstwa Lot-
nictwa. Podana zostala liczba etatéw dla nowej jednostki: jeden Wing Commander, jeden
Squadron Leader, dwéch Flight Lieutnantéw®, 12 oficeréw lub sierzantéw. Nazwiska
czonkéw zespotu mialy by¢ zaakceptowane i przestane do Ministerstwa Lotnictwa do 4
lutego. Ze wzgledu na liczebnos¢ oddziatu, Ministerstwo nie widziato mozliwos¢ przewo-
zu jednostki drogg powietrzng. Taka ewentualno$¢ byta przewidziana dopiero w ostatniej
fazie podrézy®. Nastgpnego dnia poinformowano Sholto Douglasa, ze Polacy plyna¢ beda
w konwoju KLM.10 i przybeda do Algieru okoto 8 marca®. Szyfrogram zawieral takze
wyrazng prosbe o przygotowanie transportu z Algieru na front.

Nabér do PFT ogloszono 2 lutego 1943 roku. Ochotnicy rekomendowali swoje kan-
dydatury osobiscie u dowédcéw dywizjonéw, a dywagacje Pniaka o przyczynach zglosze-
nia si¢ do afrykanskiej eskapady tak wspominal po latach Mieczystaw Wyszkowski:

- Zapisatem si¢ na waszq pieroriskq liste — oswiadcza glebokim basem, stynnym
na caty Northolt. — Cholera, jeszcze nie bytem w Afryce na piasku. Moze si¢ przy tym
znajdzie jaka tadna Arabka, to se jq kupie. Niczym maly chlopak, Karol nie potrafi
ukryé swego podniecenia.

Grupa 15 pilotéw, oficer facznikowy oraz dwéch oficeréw technicznych zostala wy-
brana z ponad 60 kandydatéw. Dowddca Zespotu Mysliwskiego zostal S/Ldr Stanistaw
Skalski. Karola takze zakwalifikowano, ale nie do pierwszego skfadu. 13 lutego 1943 roku
udal si¢ do West Kirby w miejsce zestrzelonego kilka dni wcze$niej nad Francjg F/Lt Ta-
deusza Koca z 308 Dywizjonu Mysliwskiego. 20 lutego zespét, oficjalnie nazwany Polish
Fighting Team, odptynat w kierunku Afryki. Podréz nie byla ani krétka, ani przyjemna,
wigc lotnicy musieli sobie ja urozmaicaé:

Po obiedzie brydz jakos si¢ nie kleit. Karol przekomarzat si¢ z Kazikiem. Obaj
chtopy jak deby wymyslali sobie od nieukéw karcianych, co to nawet do trzynastu
gliczyé nie potrafig. Martel, ,,Zoskq” przez nas nazwany, dogadywat im z boku, ze
po wojnie powinni zapisac sig do szkoty podstawowej w Pacanowie, ,,bo tam najlepiej
uczq liczyé nawet do pigtastu”. Nie wyjasnit jednak, dlaczego wtasnie w Pacanowie,

a nie na przyktad w Warszawie? W drugim kqcie mesy Miecio Wyszkowski wodzit rej

wsrdd sierzantow i strofowat glosno swych partneréw. Czupurny Bronek Malinowski

odcinat mu sig, jak migh i udowadniat, ze najlepiej jest zagraé w pokera, bo tam
kazdy za siebie mysli.

Po przybyciu na miejsce piloci zastali warunki polowe, z ktérymi musieli sobie jako$
radzié¢:

Mieszkato si¢ w matych namiotach, po czterech, spato na tézkach polowych pod
zotnierskimi kocami, bez przescieradet, a swdj dobytek trzymato si¢ w walizce i worku
pod tozkiem na sypkim piasku. Do mycia kazdy z nas posiadat brezentowq skladang

miednice, takie same brezentowe wiaderka do czerpania wody z beczek, ktdre raz

87  Flight Lieutnant — kapitan RAF
88 Outgoing Cypher Message — AX597 7910 .
89  Outgoing Cypher Message — AX786 7957.
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=

Piloci PFT obok namiotu operations room. Od lewej: Wtadystaw Majchrzyk, Tadeusz Rolski, Mieczystaw
Popek, Karol Pniak, Jan Kowalski.

Stanistaw Skalski (pierwszy z prawej) omawia lot z pilotami, od lewej: Karol Pniak, Eugeniusz Horba-
czewski, Wtadystaw Majchrzyk. Obok nich przykucnat Ludwik Martel.
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W przyjacielskim uscisku: Ludwik Martel i Karol Pniak.

Odpoczynek nad brzegiem morza. Trzeci od lewej Karol Pniak.
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dziennie uzupetniano wodg z beczkowozu, naturalnie stong. Wodyg stodkg (lecz jakze
daleko jej bylo do tego miana), przywozito si¢ tu z odleglych stron samolotem transpor-
towym. Cenito si¢ jg na wage zlota, stuzyta do picia i gotowania potraw. Byta jednak
trochg stonawa, gorzkawa, do picia wigc sporzqdzono herbatg zaprawiang sproszko-
wanym mlekiem. Phyn ten w smaku przypominat pomyje. Wyzywienie bylo proste,
oparte przede wszystkim na konserwach i sucharach. Bully beef (wotowina), marmo-
lada, niekiedy jajecznica ze sproszkowanych jaj, herbata, twarde suchary — oto podsta-

wa codziennego menu. Chleb byt rarytasem. W bufecie mozna byto dostaé papierosy,

czasem dowieziono samolotem troche piwa i wina. O smaku whisky i ginu trzeba byto

zapomnied na dtugie tygodnie — o tym wszystkim poinformowali nas koledzy brytyjscy.

Lotnicy starali uzupelniad jako$ t¢ diet, szczegdlna okazja pojawila si¢ wraz ze zdoby-
ciem transportowej wloskiej Savoi. Korzystajac z jej przestronnego kadtuba z Trypolisu,
a nawet z dalekiego Kairu sprowadzano nie tylko artykuly pierwszej potrzeby, ale takze
inne wiktualy i trunki. Mimo braku wygéd, do ktérych byli przyzwyczajeni stacjonujacy
w Anglii piloci, Polacy ochoczo wzigli si¢ do pracy, rozpoczynajac loty bojowe. W pierw-
szym z nich wziat udziat Karol Pniak — wspominat o tym Bohdan Arct.

»Dziubek” wygladat w maszynie, jakby za chwile miat zemdleé. Nie byt on nigdy
silny, raczej o wattej budowie i siedzenie w samolocie pod palgcym storicem widocznie
g0 meczyto. Pot splywat mu kroplami ze skroni na zapigtq ,May West”, tworzqc okrg-
gle katuze na jego drelichowych tropikalnych spodniach. Siedziat rak biedak przeszto
godzing, modlgc si¢ w duchu o szybki start.

W sgsiedniej maszynie Karol flegmatycznie zaciqgat si¢ papierosem, sprytnie cho-
wanym w dtoni, jako ze przepisy wyragnie zabranialy palenia w samolocie. W prze-
rwach przymierzat sobie w poktadowym lusterku sztuczny zqb, wytamany poprzed-
niego dnia na twardych sucharach. Zajecie to tak go pochlaniato, ze nie raczyt nawet
zwrdcié wwagi na nasze przybycie.

Kazek przywitat nas potokiem przeklerstw:

— Panie Antos, czy to ma byc¢ zajecie dla starego pilota? Siedzg tu jak w piecu
i czekam, nie wiem na co. Czy te zebraki myslg, ze zdrowie na loterii wygratem?
— tu dorzucit pare soczystych wyrazen, majgcych charakteryzowad jego stosunek do
catego lotnictwa Aliantow. Znajgc Kazka, oczekiwalismy w spokoju dalszego ciggu,
bo opanowat on niewqtpliwie sztuke przeklinania i potrafit kontynuowac swe wywody
catymi godzinami. W kilka jednak minut po naszym przybyciu, nadbiegt z namiotu
ops telefonista, przynoszqc jakas wiadomos¢ do Stacha, ktdry siedziat w pierwszej ma-
szynie. Stach wymownie pokiwat rekq i w kilka sekund jego silnik prychngt dymem
z rur wydechowych i zaskoczyt na réwnych obrotach. Polski zespdt startowat na pierw-
szy lot bojowy w Tunisie. Spitfirey zgrabnie poderwaly si¢ z piasku i zostawiajgc poza
sobg diugie ogony pytu, zniknely wkrétce w kierunku Mareth Line®.

23 marca piloci PFT otrzymali upragnione samoloty — Spitfire’y IX. Teraz mieli poka-
zaé, na co ich sta¢. Jednak mimo intensywnych lotéw podczas pustynnej eskapady, Karola
Pniak — w przeciwienistwie do prawie wszystkich kolegéw z zespotu — nie powigkszyl swo-
jego dorobku zwyciestw powietrznych, cho¢ byly ku temu okazje. 22 kwietnia formacja

90  B. Arct, W pogoni za Luftwaffe. Polscy mystiwcy w pustyniach Tunisu, Wroctaw 1946, s. 28-29.
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Samoloty mysliwskie Supermarine Spitfire IX z ,,Cyrku Skalskiego”

Spitfire’éw i Kittyhawkéw napotkala nad Zatoka Tunezyjska, w rejonie wyspy Zembra,
ponad 20 skradajacych si¢ tuz nad powierzchnia morza szesciosilnikowych transportow-
céw Me 323 Gigant w ostonie lecacych na wysokosci 8 tys. stép Me 109, Fw 190, Mc 202
i Re 2001. Transportowce — jak si¢ p6zniej okazalo — przewozily na swoich pokladach
gléwnie paliwo, ale takze piechote. Gérng ostong stanowili piloci PFT, ktérymi dowodzit
F/Lt Karol Pniak. Polacy zaatakowali najwyzej lecace samoloty eskorty i w efekcie zestrze-
lili szes¢ z nich bez strat whasnych. W starciu tym jednak nie uczestniczyl ich dowédea,
ktéry ostaniat swoich podkomendnych pozostajac na dotychczasowej wysokosci. Wolat
dba¢ o ich bezpieczenistwo, niz powigkszaé swoje konto zestrzelen. Jeszcze w trakcie walk
w Afryce, 1 marca, Pniaka awansowano do stopnia kapitana.
Po kampanii afrykariskiej Polakéw przerzucono na Maltg, gdzie mieli okazje spotkad
marynarzy z okretu podwodnego ORP Sokd:
Trzeciego dnia pobytu na Malcie ztozyli nam wizyte polscy marynarze z todzi
podwodnej ,,Sokdt” operujacej wtedy z Malty. Nie wiem, jakim cudem dowiedzieli
sig oni 0 naszej obecnosci, w kazdym razie wizyta ich zakoriczyta si¢ w naszym barze,
gdzie urzqdzilismy konkurs, kto potrafi najwiecej kolejek naszym gosciom postawic.
Zawodéw nie rozstrzygnigto, bo zabrakto w barze napoi i na zaproszenie marynarzy
przenieslismy sig do ich bazy, w potowie drogi ze Sliema do Valetty. Uprzejmi gospoda-
rze wleli w nas w swej mesie parg dodatkowych ,whisky” i zaprosili na zwiedzenie ich
okretu. Pomyst przyjelismy entuzjastycznie, ale watpliwosci nasze zaczely sig, gdy mu-
sielismy przejsé na poktad przez waskq kladke, rzucong ponad brudng wodg portowq.
Kazek przezornie popchngt Karola w strong chybotliwej deski:
— Ty Karol, id% pierwszy, jak si¢ nie utopisz, to ja si¢ za tobg przeprawi¢ — za-
decydowat.
Po wypiciu dziesigciu ,,double” Karol byt niezwykle odwazny i odpart lekcewazqco:
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— Ty szczurze lgdowy,
ty Smieciuchu, patrz, jak
stary marynarg si¢ poriu-
sza. — Tu ostrym kro-
kiem wstqpit na kladke
i potknquwszy si¢ 0 wystep
deski, zawist tuz nad
wodg, wymachujgc w po-
wietrzu  swymi  dbugimi

nogami.

Maciek  usmiechngt
si¢ ironicznie i balansu-
jac catym ciatem przepra-
wit si¢ gladko na drugq
strong  ponad  lezqgcym
Karolem, by na poktadzie
wpasé w rece rozbawio-
nych marynarzy. Powoli
dostalismy si¢ wszyscy do

malerikiej kabiny, zwanej
szumnie mesq oficerskq.
Cztery  podwdjne  koje

stuzyly tam za siedzenia,
na Srodku stat miniatu-
rowy stolik z pigtrzqcymi

Portret Karola Pniaka w obozowisku smaganym pustynnym wia-
trem gdzies w Afryce Pétnocne;j.

si¢ na nim butelkams.
Jeden z oficerdw todzi

thumaczyt sig zaklopotany:
— Strasznie nam byto przykro, ale dzisiaj nie mamy tu zbyt wiele do picia. Tylko

ten gin i nasz fasowany rum — tu twarz si¢ ozywita. — Musicie koniecznie sprébowac

rumus; jest doskonady.
»Dziubek”  takomie
oblizat wargi:

— Doskonale, wlasnie
mam ochot¢ na ,jedne-

»

g0”.
Nalano mu szklan-

ke  zlotawego  napoju
i wszyscy przypatrywali
si¢ ,,Dziubkowi”, ktdry,
praybrawszy ming wy-

trawnego  pijaka, obej-
rzat najpierw phyn pod

Swiatto powqgchat go, roz-

W czasie stuzby w Afryce Pétnocnej wzmagato sie pragnienie.
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»Skromny” poczestunek podczas party z marynarzami. Od lewej: Mieczystaw Popek, nn, Kazimierz
Sztramko, Karol Pniak.
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koszujqc sig ostrym aromatem i wreszcie podnidst szklanke do ust, wychylajac zawar-
tos¢ jednym tykiem.

Nastgpit moment ciszy. ,Dziubek” stat przez chwile z wytrzeszczonymi oczyma
i szeroko otwartymi ustami, wreszcie desperacko rozejrzat sig dokola, szukajac wody.
Tego napoju w poblizu nie byto i ,, Dziubek” z rozpaczq ztapat butelke ginu, z ktdrej
pociggnat kilka glebokich haustow. Gin nieco ztagodzit dziatanie niezwykle silnego
rumu i za chwilg ,,Dzinbek” znéw przybrat ming bohatera, usmiechngt si¢ bolesnie
i lekko si¢ krztuszqc oznajmit:

— Bardzo przedni rum, radze wszystkim sprébowad.

Nastgpna kolejka wypadta na Kazka i nawet on, posiadajgc dobrze zahartowa-
ne gardfo, przez pare sekund po wypiciu szklanki nie mégt stowa wyméwié. Karol
usmiechnat si¢ z politowaniem:

— Kazek, do cholery, za niemowlg u mnie stoisz. Nie takie si¢ rzeczy pijato i dobrze
byto. Dajcie no mnie troche, bo dzieciaki nie potrafiq ocenic meskiego trunku.

Ustuzny , Dziubek” podsungt mu petng szklanke i Karol, przymknqwszy z rozko-
szq ocgy, wysqczyt powoli napdj, by odstawiwszy pustq szklanke, dodac tesknym glosem:

— Dajcie jeszcze troche, bo ta szklanka ma za maty ,tyk’.

Nawet naszym gospodarzom oczy sig szeroko otworzyly, a ja postanowitem w du-
chu nigdy nie przystgpowac do zawodéw z Karolem.

Zaprojektowana przez Bohdana Arcta odznaka Polskiego Zespotu Mysliwskiego.
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Pozegnanie z Afryka...
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Dowodca dywizjonu krakowskiego

Po

(7 listopada 1943 r.) zostal odznaczony Krzyzem Walecznych po raz drugi i po raz trzeci.
Ponownie wrécit do szkolenia pilotéw, tym razem w 61 OTU. 25 wrze$nia otrzymal przy-
dziat do 84 Group Suport Unit, czyli jednostki pomocniczej 84 Grupy Mysliwskiej RAE
28 listopada 1944 r. objat dowédztwo w 308 Dywizjonu Mysliwskiego, stacjonujace-

go w belgijskiej Gandawie. Tak wspominal go po latach Jézef Mierzejewski:

czata cele naziemne znajdujace si¢ na niemieckiej ziemi. Pniak budzit wéréd lotnikéw nie
tylko szacunek i podziw, ale rozkochiwal w sobie swoich podwladnych i kolegéw, kt6rzy

Pniak objat dowddztwo 308 dywizjonu w listopadzie 44 roku, na lotnisku w Gan-
dawie. Personel latajgcy dywizjonu byt wredy bardzo mieszany. Obok doswiadczonych
pilotow, zahartowanych paroletnim lataniem operacyjnym, wielu cztonkéw dywizjonu
bylo bardzo... ,zielonych”. Nalezeli do najmtodszego narybku; choc byli lepiej wyszko-
leni od wielu poprzednikow z czasow Bitwy o Wielkq Brytanig, braklo im jednak
zaprawy bojowej i otrzaskania operacyjnego. Kariera lotnicza Pniaka ulegta opdznie-
niu w skutek zbyt diugiego okresu podoficerskiego; przybyt do Anglii majgc traydziesci
lat, jako doskonaty mysliwiec, z kilkoma juz zestrzeleniami w kampanii wrzesniowej
weigz jednak jeszcze w randze podchorgzego. I tak, od poprzedniego dowddcy, Wirolda
Retingera, byt o przeszto osiem lat starszy, a od wielu pilotow ponad dziesigé. W my-
Sliwskim lataniu operacyjnym byta to bardzo powazna réznica wieku; wielu doskona-
tych pilotow przyplacito jq zyciem.

Pniak nic sobie z tego nie robit; byt silny, zdrowy, entuzjastyczny, emocjonujqcy si¢
kazdym lotem, zafascynowany wspétpracq z ziemiq przy wypieraniu Niemcow poza
Ren. Dla pilotow dywizjonu, tak starszych, zmeczonych juz wojng, jak i tych naj-
miodszych, byt nieocenionym przywddca. Byt ogniwem tgczacym rutyng twardej szkoty
przedwojennej ze zmieniajacymi sig ciggle wymaganiami nowoczesnej wojny powietrz-
nej. Swaq przesztosciq i doswiadczeniem wzbudzat zaufanie, uczyt praykladem. A jego
stosunek do mtodych, naturalny sposéb bycia, swoboda obejscia i kompletna szczeros¢
bardzo dodatnio wplywaly na klimat psychiczny pilotéw. Pniak, po prostu przez bycie
sobg, wzniecat zapat i stwarzat atmosfere wielkiej przygody, niebezpiecznej, ale petnej
napigcia gry o wysokq stawke, ktdra wierzyli z nim musi sig skoriczy¢ wygrangP”

Byt to okres wytezonej pracy, w trakcie ktérej podlegta mu jednostka skutecznie zwal-

tak uczcili jego 200 lot bojowy:

91

J. Mierzejewski, ,,Skrzydta”, Nr 128/614.

powrocie do Anglii skierowano go, 22 lipca, do 3 Skrzydta Mysliwskiego. 24 wrze-
$nia rozpoczal prace jako instruktor w 58 OTU. Od 6 pazdziernika 1943 r. do
12 marca 1944 roku penil rézne funkcje w stuzbach naziemnych w Northolt. Wtedy
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S/Ldr Karol Pniak przed Spitfirem IX NH342 WX-R 29 pazdziernika 1944 r.

Dowddca dywizjonu S/Ldr Karol Pniak z dowddcg skrzydta G/Cpt Aleksandrem Gabszewiczem.
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W 308 Dywizjonie na poczatku 1945r., od lewej: S/Ldr Karol Pniak, F/O Bronistaw Mach, F/Lt Ignacy
Olszewskiinn.

Pamigtkowe zdjecie pilotéw 308 Dywizjonu w Grimbergen, styczen 1945 r. Pod kotpakiem samolotu stoi
S/Ldr Karol Pniak.
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Szampan z okazji 200. bojowego lotu S/Ldr Karola Pniaka, 24 marca 1945 r. Ttem zdjecia stat sie jego
osobisty samolot Spitfire XVI TB715 ZF-P.
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S/Ldr Karol Pniak, w Gandawie, wsréd pilotéw 308 Dywizjonu Mysliwskiego. Na dolnym zdjeciu od pra-
wej: Jerzy Gtédwczewski, Ignacy Olszewski, Antoni Lipkowski. Witold Retinger, Karol Pniak, Stanistaw
Bochniak, Wtadystaw Majchrzyk, Konstanty Jasiriski.
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Spotkanie kolegdw. Pierwszy z lewej S/Ldr Stanistaw Skalski, drugi z prawej F/Lt Karol Pniak (z mtynkiem
do kawy w reku).

Zdjecie zbiorowe lotnikéw 308 Dywizjonu, Karol Pniak siedzi trzeci od prawej. Zdjecie zrobiono tuz
przed koricem wojny, podczas szkoty ognia w Fairwood Common.
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S/Ldr Karol Pniak oraz F/O Wactaw Stariski prezentuja stan stuzbowego obuwia.
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Piloci 308 Dywizjonu w towarzystwie WAAF-ki o imieniu Andy. Stanistaw Bochniak i Karol Pniak.

S/Ldr Karol Pniak w gronie polskich junakéw-harcerzy gdzies w Niemczech po zakoriczeniu wojny.
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Supermarine Spitfire XVI nr TD317 ZF-P, na ktérym S/Ldr Karol Pniak latat w Dywizjonie 308 w 1945 r.
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Lotnisko Polskie Skrzydta w Holandii.
— Swiecilismy wezoraj pigkng uroczystosé. D-ca Dyonu Krakowskiego S/L Karol

Pniak, czyli popularny ,,Karol” startowat na swdj dwusetny lot. Na krotki czas przed

ladowaniem krakowskich samolotéw, na przetaj przez lotnisko jechat ,jeep”. Siedziato

w nim okoto 12 056b z kielichami w rekach, a jadgcy na chtodnicy wznosili butelki

szampana. Trudno opisac zdziwienie angielskich lomikow, ktdrych zesmy mijali jadgc

do miejsca lgdowania maszyn. Samolor S/L K. Pniaka, owego jubilata, siadat na

runway pierwszy.

Jeszcze nie skotowat na bok, gdy juz wiwatowano potrzgsajgc butelkami i pokazu-
Jjac 200-cie. Gdy wreszcie skrecit, ,jeep” dotgczyt do maszyny przez niego prowadzonej

i widdt do dispersalu, aby tam ztozyc serdeczne gratulacje. W miejscu uroczgystosci zna-

lazt si¢ od razu zawsze wszystko wiedzqcy G/Cpt Gabszewicz, czyli dowddca Skrzydta

i jako pierwszy winszowat. Reszta uroczystosci odbyta si¢ skromnie z poprzestaniem na

szampanie, zgodnie z Zyczeniem drogiego jubilata, znanego ,abstynenta’™”.

Po latach wspominal z rozrzewnieniem swojego bylego dowddce jeden z jego podko-
mendnych, mjr pilot Bolestaw Jedliczko:

Miat to do siebie, ze szybko nawig-
gywat bliskie, takie, stosunki z kaz-
dym, osmielat kazdego i pamigtam jak
zameldowatem si¢ to nie skwitowat
tego po wojskowemu, tylko od razu by-
lismy na ty”.

Karol Pniak by} ostatnim wojennym
dowddca 308 Dywizjonu.

1 lipca 1945 roku odkomenderowa-
no go do Blackpool, a pod koniec roku do
dowddztwa 131 Skrzydta Mysliwskiego.
W tym czasie specjalna komisja alianc-
ka dokonata w ramach reparacji wojen-
nych podziatu zdobycznych niemieckich
samolotéw. Szczegblnymi wzgledami
cieszyly si¢ tréjsilnikowe transportowe
Junkersy 52, ktére po Europie rozpro-
wadzala specjalna jednostka (Enemy
Aircraft Separation System Unit) majaca
swojg baz¢ na lotnisku Fuhlsbiittel koto
Hamburga. W jej sklad wchodzito wielu
Polakéw, takze Karol Pniak. Nastepnie
we wrzesniu 1946 r. ponownie zostal

dowédeg 308 Dywizjonu. Uczestniczyt
w rozwiazaniu tej jednostki, co nastapito  S/Ldr Karol Pniak dekorowany przez ksiecia Bernarda
18 grudnia 1946 roku. Holenderskim Bojowym Krzyzem Lotniczym,

92 W. Leny-Kisielewski, Dwusetny lot bojowy dowddcy , Krakowiakéw”, ze zbioréw Karola Pniaka Juniora
93  Zapis audycji...
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Najwazniejsze wydarzenia z czasu stuzby Karola Pniaka (nr stuzb. P 76707) w latach 1940-1945 zapisane

w jego karcie ewidencyjnej.

Juz po wojnie. Ka-
rol  Pniak wsréd
lotnikéw 308 Dywi-
zjonu Mysliwskiego
w odwiedzinach u
jednej z belgijskich
rodzin chetnie
goszczacych  pol-
skich lotnikéw. Od
lewej: S/Ldr Igna-
cy Olszewski, S/Ldr
Karol Pniak, bel-
gijska gospodyni -
wiascicielka domu,
F/Lt Kazimierz Bu-
dzik, F/Lt Kazimierz
Dolicher. Rok 1945
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94  Z archiwum Karola Pniaka Juniora.

Dokument wystawiony przez dowddce 131
Skrzydta Mysliwskiego G/Capt Stefan Wito-
rzericia, potwierdzajacy uprawnienia do no-
szenia wymienionych w pismie brytyjskich
odznaczen.

Podczas dziatari wojennych, w la-
tach 1940-1945 Karol Pniak wykonat
212 lotéw bojowych, w czasie 281 go-
dzin i 30 minut. 29 stycznia 1947 r. na
zamku Wilhelminy Holenderskiej ksia-
z¢ Bernard odznaczyl o$miu polskich
lotnikéw, 15 brytyjskich i czterech ho-
lenderskich. Wsréd nich byl kapitan
Pniak, ktéry otrzymal Viiegerkruis (Ho-
lenderski Bojowy Krzyz Lotniczy). Po
wojnie, 8 marca 1946 roku, otrzymal
tez Krzyz Walecznych po raz czwarty®.

Oficjalnie zaliczono mu 6 % sa-
molotéw przeciwnika pewnych, dwa
zestrzelone prawdopodobnie oraz 2%
uszkodzonych i na liscie najskutecz-
niejszych polskich mysliwcéw z czaséw
II wojny $wiatowej znajduje si¢ na 26
miejscu. Obok wykaz zwycigstw po-
wietrznych majora Karola Pniaka.



Wykaz zwyciestw majora Karola Pniaka
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lLp. | data jednostka | typ sa- miejsce walki uwagi
molotu
1. 1.09.1939 142 EM Hs 126 10 km na zachéd | Samolot z 3.(H)/21 zestrzelony
od Torunia wspélnie z por. Marianem Pisarkiem,
ppor. Stanistawem Skalskim i kpr.
Benedyktem Milczynskim. Oficjalnie
zwyciestwo zostato przyznane por.
Pisarkowi i kpr. Milczyriskiemu.
2. 2.09.1939 142 EM Do 17 Okolice Do 17 zI./KG 3 lub Me 110z 1./ZG 1
Kwidzyna
3. | 3.09.1939 142 EM Hs 126 Kornatowo Samolot z 3.(H)/21 zestrzelony
wspOlnie z ppor. Pawtem Zenkerem,
ppor. Stanistawem Skalskim i kpr.
Zygmuntem Kleinem.
4, 4.09.1939 142 EM Do 17 Osiek Wikp. w oficjalnym zestawieniu zwyciestw
polskiego lotnictwa mysliwskiego
w czasie Il wojny Swiatowej zapisa-
no, ze ostrzelanym samolotem byt
Ju 87
5. | 4.09.1939 142 EM Do 17 Miedzy Naktem Samolot uszkodzony, w oficjalnym
a Bydgoszcza zestawieniu zwyciestw polskiego
lotnictwa mysliwskiego w czasie
Il wojny $wiatowej zapisano, ze
ostrzelanym samolotem byt Ju 87
6. 4.09.1939 142 EM Do 17 Solec Samolot uszkodzony wspélnie z kpt.
Mirostawem Lesniewski i ppor.
Stanistawem Skalskim, sukces ten
znajduje sie w oficjalnym zestawie-
niu zwyciestw polskiego lotnictwa
mysliwskiego w czasie Il wojny $wia-
towej, ale nie wynika z raportéw
ztozonych przez Karola Pniaka
7. | 12.08.1940 | 32DM Me 109 | Miedzy
Hawkinge
i Manston
8. 15.08.1940 | 32DM Do 17 Okolice Croydon | Samolot uszkodzony
9. 15.08.1940 | 32DM Me 109 | Okolice Croydon | Zwyciestwo prawdopodobne
10. | 18.08.1940 | 32DM Me 109 | Okolice Margane
11. | 18.08.1940 | 32DM Me 109 | Okolice Margane
12. | 22.08.1940 | 32DM Do 215 Miedzy Manston | Samolot uszkodzony wspdlnie
a Deal z dwoma pilotami brytyjskimi,
w oficjalnym zestawieniu zwyciestw
polskiego lotnictwa mysliwskiego
w czasie |l wojny Swiatowej uznano,
Ze zwyciestwo zostato odniesione
tylko z jednym brytyjskim pilotem
13. | 24.08.1940 | 32DM Me 109 | Okolice Zwyciestwo prawdopodobne
Hawkinge -
Dover
14. | 11.11.1940 | 257 DM BR 20 Kanat La Manche
15. | 11.11.1940 | 257 DM BR 20 Okolice Wspdlnie z P/O Jackiem Kayem
Bromswell
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Po zakonczeniu wojny

P zakoriczeniu wojny Karol Pniak sprowadzit z Polski swoja zong. Sprawa byla dosy¢

ryzykowna, bo trzeba bylo ja wydostad z kraju de facto okupowanego przez Armie
Czerwong. Grazyna miata uda¢ si¢ w podréz wraz z Heleng Pniak, ale rodzice dziewczyny
nie wyrazili na to zgody, o czym napisala tak:

Skoticzyta si¢ diuga okupacja, moja ciocia Helena wyjechata do Anglii do wujka

Karola, a wlasciwie dotarta tam po utajnionej akcji Czerwonego Krzyza wraz z kilko-

ma jeszcze zonami lotnikdw polskich. Transport ten to podobno byta furgonetka pokry-

ta plandekq; tak poprzez Niemcy, Francje, kanat La Manche do Anglii. Tak zapamig-

tatam to z opowiesci pozniejszych. Zresztq i ja miatam jechac. Wujek Karol przekazat

do Polski wiadomosc, zeby zabrac réwniez dziecko, czyli mnie. Nie pojechatam, bo nic

0 tym nie wiedziatam, poza tym miatam wéwczas dziesigé lat i nie mogtam decydowaé

0 sobie, zdecydowali starsi®.

Karol i Helena Pniakowie w Anglii — koloryzowana fotografia

95  G. Paul-Materna, Moje zycie w Szczakowej, , Tydzien w Jaworznie”, z. 11 (642), s.11.
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Portret S/Ldr Karola Pniaka z
1945 r. w petnej gali. Na kieszeni
widoczne odznaki pamiatkowe
Polskiego Zespotu Mysliwskiego
(PFT) oraz 308 Dywizjonu My-
sliwskiego

Chwila wytchnienia. S/Ldr Karol Pniak na pierwszym planie w czapce.
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Dowddca 308 Dywizjonu S/Ldr Karol Pniak (z lewej) w Niemczech po zakoriczeniu dziatari wojennych.
Z prawej S/Ldr Chetmecki dowddca 317 Dywizjonu Mysliwskiego

Ostatnia, pozegnalna kolacja przed rozwigzaniem 308 Dywizjonu Mysliwskiego ,,Krakowskiego”, hotel
»Madera” w Falmouth, 13 stycznia 1947 r. W pierwszym rzedzie od lewej: F/Sgt Edward Trybuszewski,
W/O Wiadystaw Majchrzyk, F/Lt Stanistaw Bochniak, S/Ldr Karol Pniak, W/Cdr Stefan Witorzen¢, F/Lt
Edward Jaworski, W/O Wactaw Korwel i F/Sgt Jan Malinowski. Za nimi od lewej: F/Lt Wtodzimierz Link,
Cpl Jan Pidek, F/O Wiktor Dobrzanski, F/O Ludwik Mikotajczak, F/Sgt Wtadystaw Mielcarek, W/O Jdzef
Stanowski, W/O Stanistaw Totoczko, F/Sgt Jézef Knap, F/Lt Bolestaw Jedliczko, W/O Bogdan Strobel.
Z tytu stojg od lewej: F/Lt Jézef Mierzejewski, F/Sgt Witold Gajewski, F/Lt Tomasz Rzyski i F/Sgt Konstanty
Jasinski.
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roku

Portretowe zdjecie S/Ldr
Karola Pniaka w mundu-
rze wyjsciowym wykona-
ne po wojnie.
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Wraz z zona Karola na Zachéd miata uda¢ si¢ matzonka Whadystawa Rézyckiego,
Walentyna. Niestety, obie panie podazaly osobno, poniewaz list Walentyny Rézyckiej
dotart do Pieczyska, gdy Helena byla juz w drodze do meza. Szczgdliwie i zona Rézyckiego
polaczyla si¢ z mezem.*.

Z czasem, mimo weczesniejszej deklaracji Karola Pniaka, ze chce si¢ osiedli¢ na Wy-
spach Brytyjskich lub w Holandii, zapragnal wréci¢ do kraju. Decyzja o powrocie do
Ojczyzny musiata zapas¢ na poczatku 1947 roku, o czym $wiadczy data wypelnienia kwe-
stionariusza repatriacyjnego. W tym celu Karol musiat zglosi¢ si¢ do Konsulatu General-
nego RP w Londynie. Wspomniany dokument sporzadzono 31 marca 1947 roku”.

Po latach opowiedzial synowi o przyczynach decyzji powrotu:

Ojciec sciggnat mame do Anglii po wojnie — w 1946 roku. I tam, jakby si¢ wszyst-
ko potoczyto normalnym torem... mieliby dziecko, ale niestety urodzito si¢ martwe.

Po rekonwalescenciji mamy, w 1947 roku wricili do kraju. Na jesieni to byto. Mama

go ostrzegata, zeby nie wracat do kraju... ale upart sig, ze tu ma rodzing, tu ma dom,

kochat kraj i nie wierzyt, ze tak go mogg potraktowac®.

Rodzina Pniakéw znalazla si¢ na pokladzie statku plynacego do Szczecina. Gdy dobi-
jali do portu, kto$ ostrzegl Karola, zeby pozbyl si¢ wszystkiego, co moze przysporzy¢ mu
klopotéw. Pozrywal wiec dystynkeje, baretki i Polandy, schowal je do kieszeni. Zas$ trzy
pistolety, ktére wiézt ze soba, wyladowaly w wodach zalewu”.

Dziei powrotu do rodzinnego gniazda zapamigtala nastoletnia wéwczas Grazyna,
ktéra z utgsknieniem wyczekiwata ukochanych wujka i ciocig:

Pojechali po nich na wybrzeze ich krewni Kazimierz Golas i Bolek Pniak. Pamig-
tam dzieri powrotu wujostwa do Szczakowej. Czekalismy wszyscy w domu, kiedy ktos
wpadt i zawotat: Idg! Ruszylismy do bramy podwérka i zobaczylismy pigkna pare, idg-
cq od strony tak zwanego goscirica. Wujostwo przyszli na piechote z dworca w Szcza-
kowej, zadnych Srodkéw publicznej lokomocji wowcezas nie byto. Tacy pozostali mi
w pamigeci z tamtego dnia: wujek Karol — praystojny, wysoki mezczyzna w lotniczym
angielskim mundurze oraz ciocia Helena — pigkna kobieta w czarnej sukni z zarzuco-
nym na ramieniu srebrnym lisem. Byt zmierzch cieplego, jesiennego dnia'”.

Zohierze przybywajacy z Zachodu byli jedng z najbardziej narazonych na inwigi-
lacje i przesladowania przez komunistyczny aparat bezpieczeristwa grup. Od momentu
przekroczenia granicy byli obserwowani przez Urzad Bezpieczenistwa Publicznego, ktéry
wszczal sprawe przedmiotows pod kryptonimem Zobruk — jej zadaniem byla inwigilacja
zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych, z zalozenia uznanych za element wrogi nowemu syste-
mowi. Po pewnym czasie UB objat lotnikéw osobna sprawa obiektowa Mewa, ktéra kon-
trolowala ich rozpracowanie. Do nielicznych przypadkéw nalezaly osoby, ktérym udato
si¢ przed taka inwigilacja ukry¢.

Do 1956 roku mieszkajacy w Szczakowej Karol Pniak miat problemy z pracg i utrzy-
maniem rodziny. O swoich problemach w tym czasie napisak:

96  List Walentyny Rézyckiej do Heleny Pniak, z archiwum Grazyny Paul-Materny.

97  Instytut Pamigci Narodowej (dalej cyt.: IPN), Kr 010/8141, k.33. Kwestionariusz repatriacyjny dla 0séb wojskowych i ich
rodzin powracajacych z Wielkiej Brytanii do Polski.

98 Wspomnienia Karola Pniaka juniora, spisane przez Rafata Guzika.

99  Ibidem.

100 G. Paul-Materna, op. cit., s.12.
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Rok 1946 — rodzina Pauléw po wyjezdzie z Polski Heleny do meza. Od lewej Bolestaw Pniak (brat Karola),
Franciszka Paul, Jézef Paul, paristwo Gotasowie, a z psem bawi sie Iwonka Gotas.

Prayjmuje prace w Powszechnej Spotdzielni w Szczakowej, gdzie petnig kolejno
kilka funkcji — kasjera, cztonka Zarzadu, kierownika kontroli wewngtrznej. I tu spo-
tyka mnie pierwsze rozczarowanie. Spotykam si¢ tutaj, mimo wywigzywania si¢ z po-
wierzonych prac z takimi wypowiedziami — a to niepewny cztowick — faszysta — taki
cztowiek nie powinien petnic tej funkcji — chociaz nie datem najmniejszego powodu do
Jakichkolwiek podejrzen. Wreszcie przedstawiciel Wojewddzkiego Zwigzku Spotdziel-
ni Spogyweow poleca mi zorganizowanie komdrki spoteczno — samorzqdowe;j przy tej-
ze Spotdzielni. Na to oswiadczam, ze jestem bezpartyjny i prosz¢ go, aby zwrdcit sig do
miejscowego Komitetu PZPR. Po rozmowie z Komitetem powiadomit mnie, ze jestem
niewygodnym i niepotrzebnym. Po trzy i potrocznej pracy wypowiadam prace. W trzy
tygodnie pdzniej otrzymuje prace w Jaworznickim Przemystowym Zjednoczeniu Bu-
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dowlanym w charakterze starszego mechanika Ekspozytury Bazy Sprzetu w Zarzqdzie

Budowlanym I w Jaworznie. Po jedenastu dniach pracy, rzekomo z powodu braku

etatu otrzymuje wypowiedzenie pracy, mimo ze w tym czasie instytucja ta poszukiwata

mechanikdw.

Zwracam sig do Naczelnego Dyrektora, ktéry nakazuje mi wykonanie tej funkcji
oswiadczajqe, ze sprawe mojego zwolnienia wyjasni. Pracuje na tym stanowisku przez
pigtnascie miesigcy. W dniu 1.1X. otrzymuje pisemne polecenie przejecia funkcji Star-
szego Mechanika przy Zarzqdzie Budowlanym w Trzebini. Po tygodniu kierownik
Zarzqdu Trzebini informuje mnie, zZe tej funkcji niestety 0bjac nie moge, gdyz dziat
Kadr JPZB w Jaworznie nie wyraza zgody. Nakazuje mi jednak kontynuowanie mojej
pracy. Dziat Kadr wyjasnia mi, Ze nic mu nie jest wiadome odnosnie mojej sprawy.

W dniu 26.1X.[1952] br. wzywa mnie ponownie kierownik i oswiadcza, ze czynniki

miejscowe nie zgadzajq si¢ na objecie funkcji Starszego Mechanika i ze nie mam wstg-

pu na wszystkie budowy priorytetowe''.

Piszac w pazdzierniku 1952 roku list do Bolestawa Bieruta, ktérego fragment zacyto-
wano powyzej, Karol Pniak wiedzial juz jakie sa powody jego probleméw z praca. Zdawat
sobie sprawe z faktu inwigilowania go przez Urzad Bezpieczefistwa Publicznego. List wy-
stany do najwazniejszej w tym czasie osoby w panistwie bylo aktem desperacji cztowieka,
ktéry musial zapewni¢ byt swojej rodzinie, a takze aktem odwagi, na ktdry niewielu si¢
decydowalo. Te atmosfere niepewnosci i strachu oddaja wspaniale wspomnienia Grazyny
Paul-Materny:

Zapanowata w naszym domu atmosfera strachu i przygnebienia, nie mniejszego
niz podczas okupacji. 1 co tu duzo méwic — zwyczajna bieda. Zwlaszcza, ze moi
dziadkowie, przedwojenni kupcy, zostali pozbawieni sklepu w swoim wtasnym domu,

w Szczakowej na Pieczyskach. Zostali bez mozliwosci uzyskania jakichkolwiek srod-

kéw do zycia'®.

Rozpracowaniem Karola Pniaka zajmowal si¢ Urzad Bezpieczeristwa Publicznego
w Chrzanowie, ktéry pierwsze doniesienie o jego obecnoséci w swoim rejonie otrzymat
juz 25 listopada 1947 roku'®. Zainteresowanie lotnikiem wzbudzit fake, ze utrzymywat
kontakty dyrektorem administracyjnym w cementowni w Szczakowej, ksigdzem, kierow-
nikiem szkoly w Pieczyskach, ktérzy byli juz rozpracowywani przez UB, jako element
wrogo ustosunkowany do nowej rzeczywistosci™. Dodatkowym bodzcem do wzmozenia
dziatan przeciwko Pniakowi, byla informacja z donosu, ze wyjezdza do Katowic do konsula
angielskiego'”. UB-ecy dokonali wywiadu $rodowiskowego, by zebra¢ informacje o lot-
niku, dowiadujac si¢ o jego przesztosci i karierze w lotnictwie przedwojennym, a takze
o jego walkach w skladzie Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie'®. Doniesienia o po-
dejrzanych kontaktach Pniaka potwierdzil pracownik Powiatowego Urzedu Bezpieczen-
stwa Publicznego w Chrzanowie, UB-ek byt $wiadkiem rozmowy polskiego lotnika z jego

101 IPN, Kr 010/8141, k.101.

102 G. Paul-Materna, op. cit., s.12.

103 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie, k.35.

104 IPN, Kr 010/8141, Raport z przeprowadzonego wywiadu, k.38.
105 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie, k.36.

106 IPN, Kr 010/8141, k.39 i 40.
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kolegami'””. W efekcie tego Powiatowy UBP przestal materialy na temat Karola Pniaka
do Wojewddzkiego UBP w Krakowie, jednoczesnie kierujac swoja agenture do dalszego
rozpracowania podejrzanego. Do tego celu uzyto agentéw o kryptonimach Radio, i Olek.
Pierwszy z nich byl pracownikiem Spétdzielni Spozywcéw w Szczakowej, drugi sam sig
przedstawil w donosie jako podwladny Pniaka z czaséw wojny: Spotkanie bylo dosyc ser-
deczne, gdyz jako mdj byly dowddca 308 dyw. mysl. znalismy si¢ dosyc dobrze™.

W kwietniu 1950 roku Wojewddzki UBP w Krakowie przestat do Chrzanowa polece-
nie opracowania planu majacego wyjasnienie charakteru kontaktow z brytyjskim konsulem
w Katowicach' Karola Pniaka. Przez caly rok sprawdzano z kim si¢ Karol spotykat, péz-
niej kontrola objeto takze korespondencje figuranta ,,P”, jak nazywano Pniaka w rapor-
tach UB. Ponadto agenci mieli zbada¢ okolicznosci sprowadzenia zony lotnika do Anglii
tuz po wojnie oraz ustali¢, z kim z zagranicy ma kontake listowny.

7 listopada 1951 roku opracowano plan operacyjny o kryptonimie Morawa, ktéry
miat udowodni¢ prowadzenie przez Pniaka zorganizowanej dzialalnosci szpiegowsko—dy-
wersyjnej''. Dzicki agentowi o kryptonimie Olek ustalono powigzania z okresu wojny fi-
guranta ,,P” z konsulem brytyjskim Georgem Scottem oraz jego synem Elginem Scottem.
Podczas wojny konsul brytyjski brat udziat w organizacji 55 OTU w Usworth, gdzie byt
tlumaczem przebywajacych tam Polakéw. Natomiast jego syn przeszkolit si¢ w pilotazu
i latat w dywizjonach Polskich Sit Powietrznych. Po zakoniczeniu wojny obaj pojawili si¢
w Polsce jako pracownicy konsulatu w Katowicach. Ustalono takze, ze zona Karola Pnia-
ka utrzymuje kontakty z zong Waclawa Kréla, pilota, ktéry takze walczyt pod niebem
Tunezji w 1943 r. Znajomo$¢ ta siggala jeszcze czaséw przedwojennych.

Tymczasem Karol rozchorowat sig i trafit do szpitala w Chrzanowie, gdzie przeszedt
operacj¢ przepukliny. Wrécit do domu 18 listopada 1950 roku. Przebywajacy w szpitalu
lotnik byt obserwowany przez stuzbe bezpieczeristwa, ktéra jednak nie stwierdzita, by
oprécz rodziny kto$ inny odwiedzal pacjenta. Byt to szczgsliwy zbieg okolicznosci, jesli
mozna napisa¢ tak o chorobie, bo dzi¢ki niej zawezit si¢ krag znajomych Karola, a co za
tym idzie i ludzi na niego donoszacych.

Tuz przed wigilia do Szczakowej przyjechal ponownie w odwiedziny Olek. Raport,
kt6ry napisal po tym spotkaniu, zawierat wiele cennych informacji. W Warszawie toczyt
si¢ proces bylego attaché wojskowego Wielkiej Brytanii w Polsce, ptk. Claude’a Turnera.
Oficer ten, z ragji petnionej funkgji, spotykal si¢ z polskimi lotnikami po wojnie. To wha-
$nie przez niego problemy mial Stanistaw Skalski — Brytyjczyk pojawit sic w dowédzewie
lotnictwa, by zapyta¢ go, czy przyjmie medal nadany mu przez Rzad Jego Krélewskiej
Mosci. Polski lotnik zostat za to ukarany dyscyplinarnie. Od tej pory bezpiecka wzmogta
swoje wysitki w inwigilacji Skalskiego. Natomiast Turner musial wyjecha¢ z Polski jako
persona non grata, podejrzany o szpiegostwo. I cala sprawa zostalaby zakonczona, gdyby
nie fake, ze Brytyjezyk... zakochat si¢ w Polce. Nie mogla ona jednak opusci¢ kraju, wobec
czego Turner postanowil wywie$¢ ja za granicg nielegalnie. Zostal wéwczas zatrzymany
przez UB i aresztowany w Gdyni. Urzadzono mu pokazowy proces i skazano. Turner nie

107 IPN, Kr 010/8141, Notatka stuzbowa, k.42.

108 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie agencyjne, zrodlo Olek, k.47.

109 IPN, Kr 010/8141, Dot.: Pniak Karola, k.46.

110 IPN, Kr 010/8141, Plan operacyjnych przedsigwzig¢ do spr. krypt. Morawa, k.9 i 86.
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Spotkanie ze swoim serdecznym przyjacielem Stanistawem Bochniakiem.
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wiedzial jeszcze wtedy, ze jego ukochana uczestniczyta caly czas w jego rozpracowaniu
i brata udziat w prowokacji, ktéra doprowadzita do jego aresztowania.

Pniak nie dowierzal prasie, ktéra donosita o wspdlpracy szpiegowskiej Skalskiego
z Turnerem. Dodal, ze spotkal si¢ ze Skalskim raz, a potem nie utrzymywal juz z nim
kontaktu. Zwierzy}t si¢ takze, ze nie spotkal si¢ z Elginem Scottem podczas pobytu w Ka-
towicach, bo ten ostatni nie miat czasu. Bylo to kolejny szcz¢sliwy zbieg okolicznosci, bo
przeciwko Scottom toczyly si¢ juz rozpracowania agencyjne z podejrzeniem o szpiego-
stwo. Kazdy kontakt z nimi még} si¢ wiee dla naszego lotnika zle skoriczy¢. Wydaje sig, ze
wiasnie to doniesienie Olka moglo przyczynié si¢ do ocalenia Karola Pniaka przed aresz-
towaniem. Zgodnie z nim Pniak odcinat si¢ od wszelkich powiazan z ludZzmi podejrzany-
mi, czy tez skazanymi za szpiegostwo. Nie zakoriczylo to oczywiscie inwigilacji lotnika,
o czym $wiadczy zwerbowanie kolejnego informatora o pseudonimie Jzkub, ktéry miak
rozpracowaé Pniaka'!. Dzigki jednemu z donoséw tego agenta wiadomo, ze ostroznos¢
figuranta ,P” w rozmowach i ograniczenie przez niego kontaktéw byly spowodowane
ostrzezeniem o zainteresowaniu jego osoba przez UB. Zyczliwym okazal sie pracownik
Wojewddzkiego Komitetu PZPR w Krakowie.

5 marca 1953 roku zalozono kolejng sprawe agencyjnego rozpracowania o kryptoni-
mie Mewa, w ktérej jednym z podejrzanych byl Karol Pniak. Oprécz naszego bohatera
osobami uwiktanymi w tej sprawie byli Jézef Zelazny oraz Karol Papuga. Obaj wymienie-
ni pracowali w tym czasie, albo w przesztosci, z figurantem ,,P”. Starano si¢ zgromadzi¢
materialy na systematyczne uprawianie przez t¢ tréjke szkodnictwa gospodarczego i szpie-
gostwa. Dowodami na szpiegostwo mialy by kontakty z Witosiviskim Fryderykiem [szwagier
Karola Pniaka/ i Mazurek Franciszkiem, WRN-owcami, ktdrzy zostali aresztowani przez
WUBP Krakéw'?, a takze kontakt z niejakim Krupq, ktdry ubiegtego roku byt aresztowany
przez tut. Urzqd za przynaleznosé do nielegalnej organizacji politycznej pod nazwg: ,, Wol-
nosé, Rownosé, Niepodleglosé™. Do rozpracowania wprowadzono agentéw o kryptoni-
mach Orzet, Papuga, Wi Zotnierz. W wyniku dzialah UB, 6 kwietnia aresztowano Jézefa
Zelaznego. Podczas przestuchar nie obciazyl on Karola Pniaka zadnymi oskarzeniami.
Wyrazal si¢ o nim pozytywnie.

W pazdzierniku 1952 roku Karol Pniak nie wytrzymal ciaglego przesladowania i po-
stanowit wysta list do Bolestawa Bieruta. W lidcie tym napisat m.in.:

Widcitem do Polski, aby wspélnie z catym narodem polskim budowac i odbudowac
swq Ojczyzng. Wrdcitem, gdyz jak styszatem i czytatem Ojczyna czeka na mnie. Na
skutek mojego zdecydowanego postanowienie powrotu do kraju, zostatem uznany przez
kolegow, ktorzy pozostali na emigracji za parszywg owce. Tutaj po powrocie jestem trak-
towany jako szpieg, faszysta i niepotrzebny czlowiek. Czuj¢ si¢ nie tylko skrzywdzony,
ale wprost oszukany. Nowa Konstytucja Polski Ludowej zapewnia wszystkim prawo do
pracy, ja nie moge pracowac, gdyz tego nie Zyczq sobie czynniki miejscowe w Chrzanowie.
Jakie sq moje przewinienia, ze nie moge pracowac? Co mam robic z chorg Zong i dziec-
kiem, ktdrym nie moge zapewnic kawatka chleba? Dochodze do przekonania, ze lepiej
byto podzieli¢ los brata mojego Jozefa Pniaka, ktdry po wspélnej walce zatongt wraz

111 IPN, Kr 010/8141, Dot.Zat.kand. na werb, k. 57
112 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie agencyjne, zrodlo ,W”, k.107.
113 Ibidem.
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Helena i Karol Pniak z wizytg w Tatrach.

Pamigtkowa fotografia paristwa Pniakéw z mi-
siem u stdp zamku w Nidzicy. Zdjecie z lat 60.
XX w. zostato zrobione z dna doliny, gdzie
obecnie stoi zapora. Od tego miejsca rozpoczy-
nat sie dawniej sptyw przetomem Dunajca.
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z okretem , Grom” u brzegéw Narwiku. Przedkladajgc powyzsze prosze o spowodowanie

udzielenia mi odpowiedzi, co mam w tym stanie rzeczy uczynic ze sobg?".

Z doniesient agencyjnych wiadomo dzis, ze desperacja Pniaka wywolala w lokalnym
UBP mala panike. Polozono nacisk na zdobycie tresci tego listu. Tymczasem Kancelaria
Bieruta skierowala list Pniaka do Ministerstwa Przemystu Cigzkiego, ktére odpowiedzia-
Yo, ze zwolnienie z pracy spowodowane bylo redukeja etatéw. Natomiast co do przesiado-
wania go [Pniaka] przez wladze miejscowe, nie sq prawdziwe i nie odpowiadajq prawdzie'.
Drugi list skierowany przez Karola Pniaka do wladz przyniést odpowiedz podobna do
poprzedniej. Nie wiadomo, czy listy wysylane do wladz w Warszawie powstrzymaly UB
przed zatrzymaniem Pniaka, ale co§ musial by¢ na rzeczy, bowiem pozostate osoby rozpra-
cowywane w sprawie Morawa zostaly aresztowane.

UB zajelo si¢ gorliwie korespondencja lotnika, szczegdlnie ze kontaktowal si¢ z oso-
bami z zagranicy. Starano si¢ ustali¢ adresatéw tych listéw. Do tego celu wilaczono
nowych agentéw, ktérzy wywodzili si¢ kregu oséb znajacych Karola z okresu stuzby
w polskim lotnictwie w Anglii — byli to Kruk i Norton''°. W sierpniu 1953 roku pro-
wadzong sprawg przeciwko Pniakowi zainteresowalo Ministerstwo Bezpieczeristwa Pu-
blicznego'’. W zwiazku z ostroznoscia Pniaka i zerwaniem kontaktéw z wieloma ludz-
mi, Departament IV Ministerstwa BP zasugerowal, by zwerbowac¢ lotnika do pracy dla
UB. 14 stycznia 1954 roku opracowano plan werbunku. Nakazano nadal inwigilowa¢
figuranta, a jednoczesnie za pomoca prowokacji zdoby¢ kompromitujace go materialy,
majace postuzy¢ do szantazu''®. W trakcie trwania akcji agentowi o pseudonimie Kruk
udalo si¢ ustali¢, ze kolega z Kanady, ktéry przysylal paczki Pniakowi, byt Whadystaw
Rézycki'. Ustalono takze w jaki sposdb zona figuranta zostala przerzucona z Polski do
Niemiec w 1946 roku:

Ob. Pniak bedac na zabawie w swietlicy oficerskiej dowiedziat si¢, ze jeden z jego
kolegow sprowadzit Zong z Polski, oraz, ze jego drugi kolega /nazwiska nie podat/ réw-
niez zatatwiat formalnosci zwigzane z przeprowadzeniem zony do Niemiec Zachod-
nich. Przy blizszym wypytaniu si¢ w jaki sposéb moze zong sprowadzié, dowiedziat sie,
ze tym zajmujq sig oficerowie korpusu Generata Maczka oddelegowani do przeprowa-
dzania transportow z paczkami, przydzielanych w ramach UNR-y. Komendantem dla
spraw transportu UNR-y, byt Polak putkownik Geistoch. Ob. Pniak dowiedziawszy
sig 0 tym pojechat do obozu tej placdwki /gdzies w okolicy Hamburga/ i nawiqzat kon-
takt z jednym z oficerdw /nazwiska nie pamigtal, ktéremu wptacit 100 dolaréw za t¢
ustuge. Oficer ten zobowigzat sig dostarczyc zong w przeciqgu 6-ci tygodni i faktycznie
dostarczyt w przeciqgu jednego miesigea. Cata sprawa przerzutu odbyla si¢ w naste-
pujgcy sposéb. Ob. Pniak dat temu oficerowi wlasne zdjecie i adres zony 0b. Pniaka
i polecit jej zgtosic si¢ za trzy dnia na punkt zborny w Krakowie, skqd wigcej 0s6b byto
zabranych do Niemiec Zachodnich'®.

114 IPN, Kr 010/8141, Do obywatela Bolestawa Bieruta, k.101.

115 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie, zrédlo ,,Jakub”, k.114.

116 IPN, Kr 010/8141, Wyciag z doniesienia inf. pd. Kruk, k.136.

117 IPN, Kr 010/8141, Pismo z MBP do WUBP w Krakowie, k.132.
118 IPN, Kr 010/8141, Pismo z MBP do WUBP w Krakowie, k.134.
119 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie informacyjne, zrodto Kruk, k.146.
120 Ibidem.
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Grazyna Paul i Aleksander Gabszewicz, podczas wizyty tego ostatniego u Pniakdw.

Bronistaw Malinowski oraz Aleksander Gabszewicz z wizytg u Karola Pniaka w Szczakowej




ZAPOMNIANI BOHATEROWIE 131

Bracia Bronistaw i Jan Malinowscy podczas wizyty u Karola Pniaka w Szczakowej
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Bracia Bronistaw i Jan Malinowscy podczas wizyty w Szczakowej, na zdjeciu z Karolem i Heleng Pniak.

W trakcie inwigilacji Karola Pniaka agent zanotowal ciekawg informacj¢ odnosnie ze-
rwania kontaktéw ze Stanistawem Skalskim. Lotnicy utrzymywali ze soba kontakt listow-
ny do momentu, gdy Skalski zabronit koledzy pisa¢ do siebie. Wobec faktu, ze Skalski
dwezesnie przebywal w wigzieniu, nalezy domniemywad, ze jego zadanie zostalo napisane
jeszcze przed aresztowaniem. Moze whasnie ten list ocalit Karola Pniaka nie tylko przed
wigzieniem, ale moze i przed $miercia'?'. Ze wspomnien syna, Karola Pniaka juniora wy-
nika, ze obaj lotnicy spotykali si¢ ze soba w pociagach, by nie przyciaga¢ uwagi UB.

Mimo wprowadzenia nowych agentéw do rozpracowania (Wapniak i Alfa), sprawa
pozyskania Pniaka do wspétpracy z UB ciagneta si¢ latami. Nie odnaleziono materiatéw
dotyczacych préby bezposredniego zwerbowania lotnika, czy tez rozméw z nim na ten
temat przez UB. Juz w lutym 1953 roku Wojewddzki Urzad Bezpieczeristwa Publicz-
nego w Krakowie przyznat si¢ w raporcie do Ministerstwa Bezpieczeristwa Publicznego,
ze pokpil sprawe rozpracowania figuranta ,,P”, kedry dzigki swojej inteligencji i pomocy
os6b mu zyczliwych zorientowal sie, ze jest rozpracowywany i zmienit catkowicie swoje
dotychczasowe zachowanie:

Ref. IV. PUBP Chrzanéw przy Scistej kontroli zwierzchniej jednostki WUBP pod-

Jjat si¢ rozpracowania wiw o0séb, bez uzgodnienia z Wydz.-I-szym [Ministerstwa Bez-

pieczeristwa Publicznego], dokonano czesciowej realizacji sprawy dokonujgc aresztu

Zelaznego, Krupe i innych oraz dokonano przestuchania na okolicznos¢ Pniaka a mie-

dzy innymi szwagra w/w Witosiriskiego. Pniak zostat zorientowany w sprawie czyli, ze

Jest w zainteresowaniu organow B.I a to: przez rozmowe z pmcowm'kiem PUBRB do

ktdrego Pniak przyznat si¢ o posiadanych wiadomosciach o pracy Inteligence Service,

121 IPN, Kr 010/8141, Doniesienie agenturalne, zrodlo Kruk, k.155.
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1I-go Oddziatu, skoczkéw spadochronowych, itp. bedgc pod wplywem alkoholu, wie-
dzq ze jest [to] pracownik B.P nastgpnie przez poruszanie na zebraniach partyjnych
0 jego niepewnosci, o czym powiadomit go czt. Partii Chechelski Wiadystaw ze Szcza-
kowej i Glimas z Krakowa'?.

Sprawe postanowiono zamkna¢ dopiero w listopadzie 1956 roku. Co ciekawe jeszcze
w roku 1955, w kwietniu UB w Krakowie skierowalo do Departamentu X prosbe o za-
rejestrowanie kolejnej sprawy obserwacyjno-ewidencyjnej, a nastgpnej w pazdzierniku
1956. Wydaje si¢ jednak, ze notatka porucznika Henryka Balinskiego z Wojewddzkie-
go Urzedu BP w Krakowie z 13 listopada, zamkneta sprawe inwigilacji i rozpracowania
Karola Pniaka. Baliniski stwierdzit, ze po dogl¢bnym przeanalizowaniu sprawy ciagnacej
si¢ od 1947 roku, nie stwierdzono zadnych kontaktéw z podejrzanymi osobami, w tym
z konsulem brytyjskim w Katowicach. Wobec czego zaproponowal zamknigcie sprawy
i przekazanie materiatéw do archiwum'?. Powstata w listopadzie 1956 r. Stuzba Bezpie-
czenistwa, a wlasciwie jej oddzial w Jaworznie, wciaz jednak interesowala si¢ Karolem
Pniakiem i zwracala si¢ prosbg o wypozyczenie jego akt do wgladu. Ostatnia tak prosba
zostata skierowana do Krakowa 4 marca 1958 roku.

W dokumentach IPN zachowala si¢ opinia dyrektora Jaworznickiego Przemystowego
Zjednoczenia Budowlanego dotyczaca Karola Pniaka:

Ocena pracy zawodowej:
Wymieniony przez okres pracy w Zjednoczeniu wykazat, ze jest pracownikiem su-
miennym, chetnym i zdyscyplinowanym. Powierzone czynnosci wykonuje ku zadowo-

leniu kierownictwa. Posiada wystarczajacy zaséb wiadomosci do wywiqzywania si¢
nalezycie na zajmowanym stanowisku.

Opinia polityczno — spoteczna:

Wymieniony jest bezpartyjny. Ustosunkowanie do obecnego ustroju obojetne.

W pracy polityczno — spotecznej nie bierze zadnego udziatu. Z pogladami swoimi jest
skryty. Jak nam wiadomo z akt personalnych do 1939 r. stuzy w wojsku jako oficer
w stopniu kapitana lotnictwa. Do zadnych organizacji nie nalezy. Za okupacji prze-
bywa za granicq stuzqc w sitach zbrojnych Polski. Wobec powyzszego jego poglady na
obecnq rzeczywistosc sq tajemnicze, a wykonywana praca zawodowa przez wymienio-
nego nie budzi wrogiego nastawienia do obecnego ustroju.

Opinia etyczno — moralna

Pod wzgledem moralnym prowadzi si¢ bez zastrzezen. Jest taktowny, kolezeriski,
umie znalezé wspdiny jezyk z robomikami, natogéw zadnych nie przejawia.

Ocena pracownika:
Ob. Pniak Karol jest pracownikiem posiadajgcym wystarczajqcy zaséb wiadomo-
sci potrzebnych do wykonania czynnosci na zajmowanym stanowisku. Jest sumienny,

chetny i obowigzkowy. Pracq polityczno — spoteczng na zakladzie pracy nie interesuje
sig, jednak w pracy nalezy go otoczyc wlasciwg opiekq i kontrolg'.
Opinia zostata wydana 23 lipca 1955 roku.

Karol Pniak uniknat losu swoich kolegéw z Polskich Sit Powietrznych, ktérzy zaplacili

122 IPN BU 0 1355/11/1V, Raport o przebiegu rozpracowania obiektowego ,Mewa”, k. 75.
123 IPN, Kr 010/8141, k.172.
124 IPN, Kr 010/8141, Charakterystyka stuzbowa, Jaworznickie Przemystowe Zjednoczenie Budowlane, k.157.
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Rodzina Pniakdw — Helena, Karol junior i Karol senior.

za powrGt na ojczysta ziemi¢ wiezieniem, torturami, a nawet $miercia. W ciagu o$miu lat,
od 1947 do 1955 roku, aresztowano setki zaréwno przedwojennych lotnikéw, jak i wal-
czacych w trakcie II wojny $wiatowej w sktadzie PSP. Stanistaw Skalski przesiedzial w wie-
zieniu osiem lat. Zostal skazany na kare $mierci, ktérg zamieniono pdzniej na dozywocie.
Waclaw Korwel, jeden z pilotéw 308 Dywizjonu Mysliwskiego, a zarazem podwladny
Karola, zostal zamordowany strzalem w tyl glowy.

Koledzy stuzacy w lotnictwie, czy to w cywilnym, czy tez wojskowym, zostali z niego
zwolnieni. Mimo tej niesprawiedliwosci mozna uznaé, ze i tak mieli wiele szczgécia, bo po
sfingowanych procesach zamordowano kilku lotnikéw: ptk. Szczepana Scibiora, plk. Ber-
narda Antoniego Adameckiego, ptk. Augusta Menczaka, ppltk. Whadystawa Bonifacego
Minakowskiego, ptk. Jézefa Maksymiliana Jungrava, ptk. Stanistawa Michowskiego czy
tez por. Wiadystawa Sliwiriskiego.

Nalezy wspomnie¢, ze przesladowania dotknely nie tylko Karola, ale takze jego braci,
ktérzy zostali poddani Scistej inwigilacji. Brali bowiem udzial w zmaganiach wojennych:
Jozet zginat na Gromie, a Stanistaw stuzyt do konca wojny na Burzy. Najmlodszy, Bole-
staw, walczyt w ruchu oporu w kraju, jako zotnierz Armii Krajowej. Atmosfera zagrozenia
panujaca w domu udzielata si¢ takze najmlodszej Grazynie, dopiero po 1956 jak z zacza-
rowanego kufra pojawily si¢ pamiatki z czaséw wojny i wspomnienia, o ktérych autorka
wspomnien tak napisata:

Byt okres przez wiele lat, kiedy do pamigtek z Anglii praywiezionych i odznaczer

w ogdle si¢ nie wracato. Temat tabu. Tak jak o moim wujku Marianie Paulu, pilocie

szybowcowym, po ktdrym stuch zagingt, nie mowito si¢. 1o brar mojego ojca i cioci
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Wycieczka do Krakowa w roku 1963. Na fotografiach: Grazyna Paul, Helena Pniak oraz Karol Pniak.
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Wizyta panistwa Mierzejewskich w Szczakowej. Zdjecie dolne: Karol Pniak i Grazyna Paul z synami Karola
Pniaka i J6zefa Mierzejewskiego.
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Trzech Karoldw w 1964 r. w Szczakowej — Karol Pniak (posrodku) ze swoim nastoletnim synem (z lewej)
oraz synem Jézefa Mierzejewskiego. Mierzejewski nadat imie swojemu synowi na czes¢ Karola Pniaka -
kolegi z czaséw wojny.

Wizyta w Szczako-
wej Jézefa Mierze-
jewskiego (stoi ty-
tem). Obok Helena
Pniak.
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Helenki. Pamigtki przywiezione z Anglii byly schowane gdzies bardzo gleboko, wujek
ich nie pokazgywat. Przez kilkanascie lat nie widziatam tego na oczy. Ja to dopiero uj-
rzatam — pudetko petne odznaczen, jakichs medali — dopiero po odwilzy ,,gomutkow-
skiej”. Pewno nie cheieli dzieciom pokazywac tych rzeczy z zasadniczych wzgledow.

Wujek stuchat radia bibisi, miat taki ebonitowy odbiornik, przywieziony z Anglii.

I stuchalismy tego trzeszczqcego, skrzeczqcego radia w ciemnym pokoju, przy kuchni

gdzies w kqcie. Z glowami przy aparacie. Trudno byto cokolwiek ustyszec. Stacja byta

przeciez zagtuszana. Nigdy sam nie opowiadat o swoich wojennych przezyciach. Jakos
nie lubit si¢ chwali¢. Namawiany przez nas, wracat do wspomnien. O pidrze wiecz-
nym opowiedziat, to pidro byto w domu, inicjaty wygrawerowane na nim rozciekawia-

by nas. Stuchalismy opowiesci. Tak zapamictatam. W powietrzu trwata dtuga, zazarta

walka migdzy wujkiem i lotmikiem niemieckim. Wreszcie wujek go zestrzelit. Pozniej

okazalo sig, ze ow Niemiec, aczkolwiek ranny, uratowat si¢ na spadochronie. Lezgc

w sgpitalu, poprosit personel o mozliwos¢ skontaktowania si¢ z polskim lotnikiem.

Spetniono jego Zyczenie, wujek Karol przybyt do rannego Niemca, ktéry wyrazit mu

wielkie uznanie dla jego umiejetnosci i odwagi. Wyciggnat do wujka reke. Jednakze

ten nie odwzajemnit gestu mowiqc, ze nie podaje reki wrogowi swojej Ojczyzny. Nie-
miec nie obrazit sig, kiwngl ze zrozumieniem glowg, wyjat z futeratu wieczne pidro

i poprosit wujka o jego prayjecie. Wujek przyjal'®.

Karol Pniak i Wladystaw Rézycki, koledzy z czaséw Szkoly Pilotéw dla Podofice-
réw w Bydgoszezy, wspSlnych walk nad Pomorzem we wrzesniu 1939 ., a potem shuzby
w 306 Dywizjonie, obiecali sobie jeszcze w Anglii, ze kiedy ktéremus z nich po wojnie
urodzi si¢ dziecko, drugi z nich zostanie ojcem chrzestnym. Jako ze Rézyckiemu syn uro-
dzik si¢ jeszcze podczas wojny, nie mégt wypelni¢ umowy, ale po zakoriczeniu zbrojnego
konfliktu, w 1950 roku, gdy na $wiat przyszedt Karol Pniak junior, jego ojciec chciat
obietnicy dotrzyma¢. Na przeszkodzie stangla jednak odleglos¢é: Rézycki byl na emigracji
w Stanach Zjednoczonych, a pézniej w Kanadzie. Tak wigc faktycznie do chrztu Karola
juniora trzymal jego wujek, ale w dokumentach jako chrzestny zapisany jest Wiadystaw
Roézycki'.

W 1956 roku Karol dostal wreszcie normalna prace. Byt zatrudniony w Krakowie
w duzym przedsi¢biorstwie budowlanym, gdzie byl odpowiedzialny za uzywany tam
sprzet. W 1959 roku w trakcie rutynowych badan lekarskich stwierdzono u niego prze-
byta gruzlice, ktéra pozostawila $lady na plucach. Lekarz nie wyrazil zgody na dalsza
prace. Karol otrzymal rentg i leczyl si¢ w sanatoriach. Bywal m.in. w Zakopanem, gdzie
korzystajac z okazji odwiedzal swojego kolege z 308 Dywizjonu — Tadeusza Schielego. Ten
ostatni w przestanej Karolowi ksiazce Blisko nieba, napisal w dedykacji:

Bgdz tak wyrozumialy dla tych wspomnien, jak bytes niegdys dla Pisklgr 308.

Swemu Dowddcy Tadeusz'”.

Jak wspominat Karol-junior, jego ojciec wciaz myslal o lataniu, ale byto to dla niego
zbyt bolesne wspomnienie, by sprobowad wzbi¢ si¢ w powietrze, nawet w roli pasazera:

Jako chtopca ojciec wzigt mnie na pokazy spadochronowe do Krakowa, byé moze

125 G. Paul-Materna, op. cit., s.12.
126 Wspomnienia Karola Pniaka Juniora...
127 Ibidem.



bylo ro jakies swigto zwiq-
zane z lotnictwem, nie
pamigtam. Pilotem ktdry
wyrzucat tych skoczkow
byt Wactaw Stariski, kto-
rego ojciec znat. I teraz
Wactaw Stariski zapropo-
nowat mi lot. Mama pla-
kata ze strachu, ja plaka-
tem, bo mnie nie cheiata
puscic. W koricu ojciec
po mesku  zadecydowat,
ze mam wsiadac i leciec.
Zaprosit [Wactaw Stari-
ski] réwniez ojca, ale ten
nie wsiadf. Chyba nie
cheiat, zeby odzyly wspo-
mnienia'?,

W lipcu 1961 r. przyje-
chal do Polski Aleksander
Gabszewicz, z ktérym Pniak
spotykal si¢ na Jasnej Gérze
w Czgstochowie. Rok péz-
niej widziat si¢ z dawnym
pilotem 308 Dywizjonu,
Jézefem  Mierzejewskim.
Mialo to miejsce podczas
Targéw Poznanskich, gdzie
Mierzejewski przybyl jako
przedstawiciel jednej z wy-
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Karol Pniak (pierwszy z prawej) na spotkaniu z mtodziezg szkolna.

stawiajacych si¢ w Wielkopolsce firm. Karol utrzymywat z nim staly listowny kontakt,

o ktérym ze wzruszeniem byly podwladny napisal po latach:

Duzo listow wymienilismy w powojennych latach. Lezq tu przede mng i opowia-
dajq o jego zZyciu. Jakze réznym od tego, ktdre byto jego udziatem poprzez lata lotniczej

miodosci az do korica wojny. Jego prazystowiowo zelazny organizm zawalit si¢ dwadzie-
Scia lat temu. Jestem rencistq, pisat. Warunki Zycia i bytu, wszystko ulegto zmianie.
Tjlko cztowiek pozostat ten sam: prostolinijny, lojalny, skromny, szczery. Utrzymywat

gywy kontakt z licznymi prayjacidbmi w Polsce i rozproszonymi po catym swiecie. Od-
wiedzali go, prayjezdzajqc ze Standw, z Kanady, z Anglii. Cieszyt si¢ tymi wizytami,
radowat sukcesem i szczgsciem drugich. ,, Gdybym miat inny charakter, byloby mi le-

piej, a moze i bardzo dobrze; ale mam te wrazliwg nature i z tym mi Zle. Chciatbym
widzie¢ kazdego szczesliwym, a to sig nie da” (...) Mowit o Arctcie i jego ksiqzkach

128 Ibidem.
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~w ktdrych przesadnie nawet akcentuje si¢ moje zastugi, co jest raczej dla mnie krgpu-

jace™.

Podobnie te czasy wspomina pani Grazyna, ktéra dopiero wtedy mogla pozna¢ kole-
géw swojego kochanego wuja:

Po tak zwanej gomutkowskiej ,odwilzy” zaczely si¢ czasy nieco swobodniejsze.

Wujek mdgt nawiqzac kontakty ze swoimi kolegami za granicq. Wredy to poznatam

pandw: putkownika Aleksandra Gabszewicza z Anglii, Jozefa Mierzejewskiego, Wia-

dystawa Rézyckiego, Bronistawa Malinowskiego, ktdry miat przezwisko ,,Arab”. Zna-
komicie dokonywat transakcji handlowych z Arabami. Dogadywat si¢ z nimi tylko
sobie znanymi sposobami. W serdecznej zazytosci z wujkiem zawsze pozostawali pan
major Stanistaw Bochniak oraz pan major Marian Cholewka — obydwaj mieszkali

w Katowicach. Przyjechat tez do Pieczysk Bohdan Arct z zong Beryl i dwdjkg dzieci.

Beryl Arctowa byla kobietq niezwykty. Pigkna, niebieskooka. Bardzo dzielnie walczyta

z przeciwnosciami losu, nie poddawata si¢. Zatrzymali si¢ u wujostwa w drodze do

Zakopanego™”.

Wsréd odwiedzajacych Karola Pniaka byli takze Witold Retinger, Wladystaw Rézyc-
ki, Jan Malinowski, Waclaw Stariski, Witold Lokuciewski, Tadeusz Nowierski.

21 stycznia 1964 roku zmarla na raka zona Karola Pniaka. Smieré¢ te przezyt bardzo
mocno: przechodzit zatamanie nerwowe, praktycznie juz nie wrécit do dawnych sit. Pod-
upad} na zdrowiu. Pozostal mu tylko syn, na ktérego przelat cala swoja mitos¢. Byt dla
niego nie tylko ojcem, ale tez przyjacielem.

Moment §mierci Heleny Pniak réwnie mocno przezyla pani Grazyna, dla ktérej ciocia
byla jak mama:

Ciocia umarta w 1964 roku. Bytam przy jej smierci, ja i doktor Witold Zuromski.

Dobry lekarz i dobry cztowick. Czesto leczyt za darmo, taki doktor Judym. Miesz-

kat z rodzing w Szczakowej. Miat czwdrke dzieci, przyjechat z pozgnariskiego. Wujek

bardzo bolesnie przezyt smierc zony, nie pogodzit si¢ z tq tragediq juz nigdy. Zostat
sam z pigtnastoletnim synem, ktdry potrzebowat obu rodzicow. I twardej ojcowskiej
reki. A wujek miat gotgbie serce. Dobry, wyrozumialy. Od wujka Karola dostatam
pierscionek cioci, zloty. Kamyk w pierscionku nazywat si¢ turmalin. I jeszcze wujek
praynidst mi pudeteczko, takie mate etui i powiedziat: ,A to wez, ciocia na pewno by

sig ucieszyta”. Byt w tym pudeteczheu rézaniec cioci Heleny, biaty, takie ziarenka ryzu.

Miatam ten rézaniec dtugo™'.

Od 1976 roku Karol Pniak zaczal coraz powazniej chorowa¢, mial klopoty z sercem,
czgéciej przebywal w szpitalach. Mimo ze cale zycie nie czut si¢ bohaterem i cigzko bylo
go naméwic na opowiesci z dawnych lat, pojawialy si¢ osoby, ktére staraly si¢ wyciagnaé
go do ludzi. Panie Grazyna wspominala:

Wujek Karol nie miat latwego Zycia, razem z synem wychowywat swoje wnuczki.

Wracat wspomnieniami do wojny, kiedy zapraszany byt z prelekcjami do szkdl. Dbat

0 to pan Tadeusz Dziekoriski, oficer rezerwy. Walczyt w wojnie swiatowej. Zakoriczyt

bojowy szlak w Berlinie, klasycznie, ale rozpoczat na Batkanach w titowskiej party-

129 J. Mierzejewski, op.cit.
130 G. Paul-Materna, op. cit., s.12.
131 Ibidem.



zantce. 10 on o wielu spra-

wach decydowat w jaworz-

nickim oddziale Zwigzku

Bojownikéw o Wolnos¢

i Demokracje. Wspierat wuj-

ka jak mdgt. A potem zabie-

gat 0 nadanie ulicy Karolowi

Pniakowi'”.

W 1980 roku stan zdro-
wia Karola Pniaka byt zty. Do
kofica jednak zachowal swdj
temperament, zartowal, kazal
sobie przynosi¢ do szpitala pa-
pierosy i co$§ na wzmocnienie.
Umart na wylew w szpitalu
wojskowym w Krakowie przy
ul. Wroclawskiej, 17 pazdzier-
nika 1980 roku.

Pogrzeb odbyt si¢ w Ja-
worznie-Szczakowej. Tadeusz
Nowierski, mimo zlego stanu
zdrowia, wprost ze szpitala
przybyl tam wynajeta w War-
szawie takséwka. Karol Pniak
zostal pochowany na cmen-
tarzu w dzielnicy Pieczyska.
Mierzejewski, ktéry nie dotart
na pogrzeb, napisak:
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Jedna z ostatnich fotografii Karola Pniaka wykonana w paZdzier-
niku198o0r.

Duwa razy zegnatem Karola. Raz, na wesoto, gdy odchodzit z dywizjonu. Balladg,
0 ktdrej dwadziescia lat pozniej napisat mi, ze jest mu drogg pamiqthky. (...) Drugie
pozegnanie, w grudniu 1980 roku, gdy dowiedziatem si¢ o Smierci Karola. Wzigltem
samolot i w powietrzu duzo myslatem o nim, wspaniatym Mysliwcu, surowym dla
siebie, a dla innych dobrym cztowieku. W ksigzce lotow, w rubryce ,nature of flight”

napisatem: Karol Pniak'.

Grazyna Paul-Materna napisala wiele cieplych stéw o rodzinie Pniakéw, ktdra przez
wiele lat byla jej miejscem na ziemi. Z rozrzewnieniem wspomina tych ludzi do dzis:

Wiujek Karol, to byt cztowiek peten humoru, bardzo towarzyski. Bawit si¢ ze mng
i z mojq siostrq. A ciocia miata takie ambicje, mowita: ,dziewczynki uczcie si¢ an-
gielskiego”. Wujek na jej prosbe podjgt nawet prébe uczenia nas tego jezyka. Ale nam
ani w glowie byta nauka. Dat nam moze cztery lekcje. I powiedziat: ,nie cheecie sig
ucgyc, nie uczymy si¢.” Skoriczyta si¢ cata sprawa. Ja na cale zycie, z tej nauki zapa-
migtatam, jak po angielsku brzmi stowo matpa. Monkey. Chodzitysmy z wujkiem na

132 Ibidem.
133 J. Mierzejewski, op.cit.
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spacery, szlismy za kolej na Pieczyska. Na tgki. Wieczorem wujek pokazywat nam

niebo ,,.zobaczcie tu jest wielki woz, a tu jest maty woz, tu Mars, ktdry rézowinteriko

Swieci”. Nie byt to cztowiek wybuchowy. Ciocia Helenka i wujek Karol, to byla taka

para matzeriska, kidra moze byé przykladem. Mimo cigzkiego zycia, biedy, smutku,

zagrozenia, nigdy miedzy nimi nie dochodzito do ostrej wymiany zdan. Byli zgodng
parg. Nie pamigtam zadnego brzydkiego stowa. Absolutnie. Jeden moment taki, ktory
wydawat mi si¢ straszng grozq wowczas. Ciocia do wujka mowita: Karolu. A wujek

Jak zawsze Helusin. Ciocia byla kobietq dla mnie swietq, nie dosé, ze pickna, to dobra,

z niezwyklym tembrem glosu, ktdrgq kochali absolutnie wszyscy'.

9 maja 1998 roku w Jaworznie przy ulicy Mickiewicza, staraniem Stowarzyszenia Lot-
nikéw Polski Potudniowej, zostata odstonigta tablica ku czci majora pilota Karola Pniaka.
Na uroczystosci pojawil si¢ takze przyjaciel Karola, Stanistaw Skalski.

Od kilku lat w Jaworznie odbywa si¢ Festiwal Modelarski, w ktérym nagroda za naj-
lepiej wykonany model samolotu, na kt6rym latali lub walczyli Polacy nosi imi¢ Karola
Pniaka. W 2014 r. odbyta si¢ jego piata edycja.

Tych kilku stéw o majorze Karolu Pniaku, wyjatkowym polskim pilocie, nie sposéb
zakoriczy¢ inaczej, niz stowami dywizjonowego poety:

Lecz wezmg ja
Sznapsa lub dwa
Sigde gdzies sobie w krzaku,
Wipiie raz
Na caty gaz!
Z zalu po starym PNIAKU'.

134 G. Paul-Materna, op.cit., s.12.
135 Poezja utylitarna, czyli Ballada nie-militarna o matym Grzybie, Pniaku chrobrym i Pawle Niemcu, Niemcu dobrym..., ze zbio-
réw Karola Pniaka Juniora.
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Tablica pamigtkowa ufun-
dowana przez Rade Miasta
Jaworzno poswiecona myjr.
pil. Karolowi Pniakowi, od-
stonieta w maju 1998 r. w
Jaworznie.

Uroczystosci w Jaworznie
z okazji odstoniecia tablicy
poswieconej Karolowi Pnia-
kowi.
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Grazyna Paul-Materna
w swoim mieszkaniu
w Myszkowie. Na ho-
norowym miejscu wisi
portret jej ukochane-
go wujostwa Heleny
i Karola Pniakdw.

Honorowa warta przy
grobie Karola Pniaka
na cmentarzu w Ja-
worznie — Szczakowe;j.
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FUNDACJA HISTORYCZNA
LOTNICTWA POLSKIEGO

B
L=

Pragniemy upowszechnia¢ prawdziwa histori¢ Polskich Skrzydet, nie zwazajac na zmieniajg-

ce si¢ mody i koniunktury.

Pragniemy chroni¢ przed zniszczeniem i zapomnieniem wszelkie pamigtki polskiego lotnic-

twa — zar6wno te materialne, zbudowane z metalu, drewna i cegly, jak i te papierowe oraz te
najbardziej ulotne — istniejgce tylko w ludzkiej pamigci.

Ale nade wszystko zalezy nam, aby historia polskiego lotnictwa znalazla nalezne j Je] mle]sce 3
w Swiadomosci Polakow.

Zarzad i Rada FHLP
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@ Latin725PL-Bold Typel / Custom / embedded subset

@ Latin725PL-Roman Typel / Custom / embedded subset

@ Leawood-Book Typel / Custom / embedded subset

@ MinionPro-Regular Typel / Custom / embedded subset

@ MyriadPro-Regular Typel / Custom / embedded subset

@ StencilPL-Regular Typel / Custom / embedded subset
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@ TimesNewRomanPS-BoldMT TrueType (CID) / Identity-H / embedded subset
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